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ÚVOD

Další kumburské dílko volně navazuje na obdobně zaměřený badatelský výtvor: „Špacírem podél drážního úseku Cidlina – Kyje“…
„Za nejstrmější železniční úsek v Českém ráji bývá označována náročná kolejová etapa Cidlina – Kyje (3.1 km)… Tato je od svého nelehkého zrodu nedílnou součástí nezvykle dlouhé lokální dráhy (Sudoměř/Skalsko) - Mladá Boleslav – Sobotka – Libuň - Lomnice nad Popelkou - Stará Paka (75 km; v plném provozu od 24. září roku 1906). Hodnoty spádu zdejší odvážně vedené koleje pohybují se prý až někde na hranici 33 %o! Vztažné technické údaje uvedené v běžně dostupné literatuře bývají však nejednou odlišné, což případnému zapálenému zájemci o železniční stavitelství mnoho klidu v duši nepřidá… Spíše naopak…“
„V nepočetných dostupných textech o náročném podtáborském drážním úseku hovoří se tu a tam o maximálním možném spádu koleje úseku Libuň – Lomnice nad Popelkou, který bývá udáván až v hodnotách 33 %o (tento sklon bývá kladen právě do úseku Cidlina – Kyje). Bohužel, sklonovník s touto hodnotou nepodařilo se nám v popisované  drážní etapě dohledat (čímž ale nevylučuji šanci, že někde na dané trase ono stoupání skutečně fyzicky existuje). Určité naděje lze vložit do budoucího osobního průzkumku navazujícího – obdobně terénně náročného - úseku Kyje – Ploužnice (kde údajně spád koleje taktéž může dosahovat hodnot přesahujících 30 %o. „Uvidíme… (“ Ale, o tom třeba zase někdy příště…“
(citováno z dílka: „Špacírem podél drážního úseku Cidlina – Kyje“(s. 2; 8-9))
Hezké počtení. (
Důrazné upozornění: - chůze po železniční trati je samozřejmě PŘÍSNĚ ZAKÁZÁNA! V rámci nejen své osobní bezpečnosti je nutno tuto skutečnost bezpodmínečně dodržovat! Dále taktéž nelze zcela opomíjet emoční rovinu lidské dušičky, dle které je pohled na drážní těleso neskonale příjemnější z určitého zdravého nadhledu/odstupu… „Špacírem PODÉL drážního úseku…“ (
KYJE
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Dnešní drážní výpravičku začali jsme na turisticky významné zastávce Kyje (59.832 km; 485 m). Mj. nejbližší drážní dopravna k vrcholu Tábor (1.5 km) a ku hradu Bradleci (4 km)“ Původně zastávka s nákladovou kolejí. Některé informační zdroje taktéž opakovaně zmiňují existenci vlečky do nedalekého Menclova kamenolomu…? Dopravna v současnosti disponuje pouze traťovou kolejí, ke které se přimyká zarostlá plocha bývalého nákladiště (nezpevněné prostranství léta opuštěného nákladiště obnáší v nejširším místě nějakých 16 kroků). Přetrvávající náhodnou památkou na dávno snesenou výhybku mohly by být dlouhé – ve vegetaci zarostlé - kovové pražce (s řadou čtverhranných otvorů; tyto v současnosti nedbale překrývají hluboký betonový žlábek (cca 20 m od budovy zastávky)). Dané pražce na svém omšelém těle mají stále mj. patrné otisky po odbočujících kolejnicích, které kdys rovněž nesly (námezníky nedochovány)… Budeme-li volně akceptovat stará vyprávění podtáborských pamětníků, byla zdejší nedlouhá nákladová kolej taktéž zaústěna na obou zhlavích. Stará drážní dokumentace klade nákladovou kolej vlevo (tj. blíže k Táboru; tj. do míst dnešní traťové koleje), traťová kolej ji pak obcházela mírným obloukem vpravo…? Na ploše nevelkého kyjského nákladiště dodnes stojí stará dřevěná drážní bouda. Cca 1 m za její zadní stěnou (tj. směr Lomnice nad Popelkou) lze mj. spatřit zatlučenou letitou kolejnici (silný roztřep horní hrany), která na svém těle zřetelně čitelné datum 1877. Přes plochu nákladiště prochází stále používaná polní cesta směřující na blízkou pastvinu… Jeho plocha je tu a tam využívána autoturisty jako polní parkoviště při jejich krátkodobých návštěvách vandrovnicky přitažlivého kraje pod starobylým Táborem…

Budova zdejší drážní zastávky je vyšší kvalitativní úrovně. Jedná se o zděný objekt s navazujícím krytým „nástupištěm“ (prkenné boční stěny – natřené okrovou barvou) se dvěma lavičkami, to vše kryté šikmou plechovou střechou. Omšelá stavba prošla před několika lety zdařilou rekonstrukcí… V interiéru citlivě opravené čekárny je dodnes patrné místo, na kterém kdys stávala kamínka na pevná paliva. Hranu sypaného nástupiště tvoří unifikované betonové bloky. Příjemný areál zastávky osvětlují tři moderní stožáry pouličního osvětlení. Těsně u stěny čekárny lze popatřit na betonovou patku nesoucí bílou skříňkou drážního telefonu…
Od libuňského zhlaví zastávky Kyje otevírají se příjemné daleké výhledy do zvlněné oblasti Novopacka, především pak na dominantní čedičové vrcholy Kumburku (642 m) a Bradlece (547 m), korunované zříceninami starobylých markvartických hradů. Zde si dovolím milého čtenáře upozornit na občasnou – během let vypozorovanou - turistickou záměnku… Bude-li rozjívený kochatel stát blíže kyjské koleji, popatří téměř okamžitě na dva dominantnější vrcholy, ležící velmi blízko sebe. Krajiny blíže neznalí poutníci mají tyto snahu obratem ztotožňovat s Kumburkem a Bradlecem. Zde se však jedná o milý svůdný omyl. Poutník hledí „pouze“ na Bradlec (vyšší vrchol, vlevo) - a s ním těsně sousedící Romanovu hůru (501 m). Aby bylo možno spatřit noblesní vrchol kumburský, je nutno sestoupit několik dalších kroků po místní asfaltové komunikaci (zde již výhledu nebrání náletová zeleň)… 

Poblíže útulné kyjské zastávky stával někde před 20 lety snad nejkrásnější turistický rozcestník  milého kraje pod Táborem. Byl vytvořen z mohutného samorostu, kryt šindelovou stříškou, lakován. V současné době jsou zánovní turistické směrovky (obnoveny roku 2009) prozaicky přišroubovány přímo na mladší dřevěný sloup elektrického vedení. Frekventovaná Č (Zlatá stezka) směřuje z městečka Železnice (3.5 km; - 170 m) téměř přímo na vrchol táborský (1.5 km; + 190 m). Odpočinková Ž prochází velkým půlobloukem po svahu Tábora, běžíce k okraji Lomnice nad Popelkou – k Oboře (5 km).
HEKTOMETROVNÍKY A SKLONOVNÍKY V ÚSEKU KYJE - PLOUŽNICE

59.9 km – končí betonové pražce, vystřídány pražci dřevěnými; dráha opouští areál dopravny KYJE; oblouk mírně vlevo; mohutný zářez (o délce 200 m) ve skále; na začátku zářezu poničené kamenné pilíře (s čely z kvádříkového zdiva) – mlčenliví pamětníci již neexistujícího dřevěného mostku přes dráhu; kolej dále strmě stoupá k nejvýše položenému místu na naší lokální trati  ( zastávka Ploužnice (530 m; 2 km, + 55 m); průměrné stoupání úseku Kyje – Ploužnice činí 27.5 %o.
60.0 km – hektometrovník nenalezen (usazen by měl být někde v půlce zářezu); dřevěné pražce (mj. borovice (19)77 a buk (19)87); kolej pokračuje levotočivým obloukem ve značně hlubokém terénním zářezu; vysoko nad hlavou dráty vysokého napětí; vlevo i vpravo stopy po nedávném vyčištění příkopů (drobná eroze stěn zářezu)
60.1 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)87); kolejnice z roku 1986; konec mohutného terénního zářezu; následuje mocný val; kolej se stáčí táhlým obloukem vpravo; vpravo na val čerstvě nasypán materiál pocházející ze začišťování navazujícího terénního zářezu; na konci zářezu vpravo srovnáno do hranice několik starých poloshnilých dřevěných pražců (pražcové hřeby nenalezeny) – pražce nesou na svém těle po třech upevňovacích otvorech na obou stranách (možná památka na dávné hřeby?)
60.2 km – hektometrovník nenalezen (usazen by měl být někde v půlce náspu); dřevěné pražce; skromné výhledy do malebné krajiny nad Bradleckou Lhotou
60.3 km – dřevěné pražce (mj. dub (19)85); kolej stoupá pár desítek metrů přímo, návazně přechází do mírného levotočivého oblouku; vpravo malý opuštěný pískovcový lom (mj. pravděpodobný zdroj kvalitního kamene pro nedaleký můstek přes dráhu) – nalezena stará klínovitá špice používaná při vylamován kvádříků ze stěny lomu; s lomem těsně sousedí nízké bílé stavení (dle provedení uvažovaně dřívější drážní domek (srovnej s obdobnými domky, které kdys stávaly kupř. v náročných drážních úsecích mezi Říkovskými tunely – kolejová etapa SM - Žel. Brod…(po délce důležité Pce – Lbc dráhy prý původně stálo něco kolem 200 strážních domků)
60.4 km – dřevěné pražce (mj. dub (19)84 a buk (19)86); vpravo začátek delší (cca 50 m) nízké opěrné kvádříkové zdi (pojivo již povětšinou vyplaveno), která běží až k opěrným kvádříkovým opěrným pilířům bývalého můstku přes žel. trať; velmi dobrý technický stav opěr můstku (téměř neporušené stěny pilířů – bez vypadaných kvádrů a narušeného pojiva spár (mladší období výstavby – nebo pozdější rekonstrukce?) je v přímém kontrastu s bědnými torzy můstků v km 59.9 a 59.4; v přitesané navazující pískovcové skále stará, mechem obrostlá dražé; žel. trať za zříceným můstkem přechází na území Libereckého kraje
60.5 km – dřevěné pražce; mírný levotočivý oblouk; betonový propustek – pod propustkem strmý – v části čerstvě vykácený – svah (výhled na Bradlec a Romanovu hůru); kolej následně běží krátce rovně (cca 20 m), poté následuje oblouk vpravo; pár kroků od propustku vpravo vyčnívá ze země (cca 30 cm) stará, druhotně použitá kolejnice (12 cm na výšku, šířka paty 10.6 cm, šířka hlavy 6 cm) – dle mladšího ohnutého kovového oka kdys využita jako patka info tabule…
60.6 km – dřevěné pražce; kolej prochází mírným levotočivým obloukem skrz drobný terénní zářez
60.7 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)81); kolejnice z roku 1986; dobíhání levotočivého oblouku, navazuje pozvolnější oblouk vpravo; cedule s udávanou traťovou rychlostí (v daném úseku 45 km/hod – směr Lomnice nad Popelkou a 40 km/hod – směr Libuň)
60.8 km – dřevěné pražce (mj. dub (19)85 a buk (19)86); betonová patka s bílou skříňkou drážního telefonu; začátek mohutného valu; vpravo vyčnívá (cca 50 cm) druhotně použitá kolejnice (1887) - dle mladšího ohnutého kovového oka kdys využita jako patka info tabule (výstražný kolejový kříž před přejezdem?); dle terénních stop se zde mohl dříve nacházet železniční přejezd ( nepoužívané - hustou vegetací zarostlé - mohutnější silniční těleso je stále poměrně dobře patrné; propustek o větší světlosti z pískovcových kvádrů
60.9 km – dřevěné pražce; mohutný val (volný oblouk vpravo) s navazující umělou plošinou kapkovitého tvaru (v nejširším místě cca 40 kroků), ohraničena příkopem - možné polní skladiště stavebního materiálu v náročném hornatém terénu; na plošině lze vytušit stopy po zaniklých stavebních boudách; na konci úseku propustek z kvádříkového zdiva…
61.0 km - dřevěné pražce; kolej zprvu prudce stoupá v přímém úseku, v závěru mírný oblouk vpravo; mohutný terénní zářez (vlevo možná až 15 m vysoké rozeklané skály), rozličné kaverny tu a tam vyplňují plomby z kvádříkového zdiva
61.1 km – z mého pohledu nejďábelštější úsek celé žel. trati MB – Stará Paka; dřevěné pražce; konec velkého zářezu; krátký násep (stopy po drobném násypu ( materiál vyzískaný ze začišťování okolí koleje); vlevo ostře a prudce stoupající oblouk (32 %o) 
61.2 km – dřevěné pražce; krátký terénní zářez (cca 40 m); hurá – první spatřený sklonovník v popisovaném drážním úseku (stoupání 28 %o; 185 m – ve směru Lomnice nad Popelkou // klesání 32 %o; 206 m – ve směru Libuň); následuje oblouk vlevo; drobný – polozanesený – propustek z kvádříkového zdiva; v popředí prosvítají střechy prvních ploužnických domků
61.3 km – hektometrovník nenalezen; dřevěné pražce; druhý spatřený sklonovník (stoupání 10 %o; 106 m – ve směru Lomnice nad Popelkou // klesání 28 %o; 233 m – ve směru Libuň)
61.4 km – dřevěné pražce (mj. buk z let (19)77 – (19)82); hektometrovník proveden v kameni i v plechu (žlutá info tabulka s černými číslicemi); zprvu krátký přímý drážní úsek (cca 30 m), následuje mírný oblouk vpravo; u bíle natřeného pomníčku padlých z války 1914 – 1918 dva druhotně využité staré dřevěné pražce – viz text níže; přejezd (P 4706) – druhotně využité staré použité kolejnice ((19)04) nesoucí výstražné kolejové kříže

61.5 km - dřevěné pražce ((mj. buk (19)82)); kolejnice z roku 1986; mírný oblouk vpravo; těsně u sklonovníku ze země vyčnívají tři druhotně využité kusy starých kolejnic(cca 30 cm, cca 1 m, cca 3 m). vpravo prudký oblouk silnice II/286; třetí spatřený sklonovník (stoupání 27 %o; 203 m – ve směru Lomnice nad Popelkou // klesání 13 %o; 58 m – ve směru Libuň)
61.6 km - dřevěné pražce ((mj. buk (19)82)); kolejnice z roku 1986; velmi mírný oblouk vpravo; silniční přejezd (P4707) – vpravo druhotně využitá kolejnice nesoucí výstražný kolejový kříž - data výroby se ztrácí pod vrstvami barvy, vlevo nově použita pouze trubka; širší mělčí terénní zářez - zatáčející prudčeji vlevo
61.7 km - dřevěné pražce ((mj. borovice (19)77)); vlevo mj. soukromé kůlny (jako jednoduchá podezdívka využity staré betonové pražce)
61.8 km - dřevěné pražce; mírný oblouk vlevo – začátek krátkého kolejového úseku bez stoupání/klesání (cca 300 m); silniční chráněný přejezd (P 4708) – silnice II/286; vlevo druhotně využitá kolejnice ((19)03); důležitý turistický rozcestník (využity betonové patky s pahýly dřevěných elektrických stožárů) – kupř. TÁBOR 2 km, KUMBURK 6.5 km; na el. rozvaděči zabezpečovacího zařízení bílá skříňka drážního telefonu; kolej vstupuje do prostoru dopravny PLOUŽNICE.

61.9 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)77);  kolejnice z let 1986 a 1987; mírný oblouk vlevo; areál dopravny Ploužnice
PLOUŽNICE
Nejvýše položená dopravna na zdejší odvážně vedené místní dráze – blýštivém to náhrdelníku na krku hory Tábor -  (61.827 km; 530 m). Převýšení vůči nejníže položené dopravně naší milé lokálky – Mladá Boleslav – hlavní nádraží – obnáší úctyhodných 326 m! O daném traťovém rekordu cestující veřejnost dlouhá léta informovala umná plechová cedule (v současnosti nečitelná – oprýskaná barva), tato umístěna na stěně čekárny. Od svého prvopočátku je Ploužnice pouhou zastávkou s traťovou kolejí. 
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Budova zdejší drážní zastávky je nižší kvalitativní úrovně. Jedná se o vkusný dřevěný objekt (základní půdorys 5 x 7 kroků) – v podstatě zahradní chatičku – se sedlovou střechou, krytou červeně natřeným plechem. Její interiér osvětlují čtyři okna (dnes již bez výplní), vstup umožňují jednoduché dveře na východní straně (prostor před vchodem nedávno zpevněn novými betonovými dlaždicemi). Vnitřní stěny čekárny jsou v současnosti vybíleny, jejich spodní díly zdobí nátěr okrové barvy. Jisté pohodlí pro nemnohé cestující nabízí stará – několikráte již přetíraná – dřevěná lavička. Stěnu nad lavičkou mj. zdobí i tři fotoreprodukce starých fotografií, které zachycují momentky z náročné výstavby zdejší železné dráhy (Kyje pod Menclovým lomem – sypání náspu; V Táborské oboře nad Lh. Bradleckou; Lomnice – budoucí stanice). Hrana sypaného nástupiště je tvořena unifikovanými betonovými bloky. Příjemný areál mírně zanedbané zastávky osvětlují tři postarší stožáry (tzv. umělý mramor) pouličního osvětlení. Vpravo od koleje stojí stará dřevěná drážní bouda…
Pár desítek metrů od žel. zastávky Ploužnice se nachází zděný obílený – vandaly však již značně poničený - objekt turisticky důležité podtáborské BUS zastávky. Tato v současnosti obsluhuje autobusové linky 670501 (Lomnice – JC), 670555 (Lomnice – Syřenov – Lomnice), 670085 (SM – Lomnice – Nová Paka – JC – HK). V pravotočivém oblouku (u odbočky na obec Syřenov) silnice II/286 stylová restaurace, další pohostinská zařízení lze v blízkém okolí dohledat na vrcholu Tábora (2 km) a v Syřenově – Na Klepandě (4 km).
Pod čarou: - v celém drážním úseku Kyje - Ploužnice byly při sestavování současných kolejových polí použity pouze dřevěné pražce. Při zběžné prohlídce kolejových hřebů lze zaznamenat data výroby, ležící mezi roky 1977 - 1986. Tvar hřebů (zde s kulatou, čtverhrannou a šestihrannou hlavou) napovídá o využití dubového, borovicového a bukového dřeva. Již dávno vyřazené staré pražce lze tu a tam vzácně zaznamenat při prohlídce nejbližšího okolí trati - a to jak v příkopech v zapomenutí tlející, tak případně i druhotně využité… Kupř. ihned za mohutným zářezem za kyjskou zastávkou (u km 60.1) lze na levé straně zaregistrovat zarostlou hromádku starých polorozpadlých pražců (již bez viditelných pražcových hřebů). Dva starší vyřazené pražce slouží pak jako lávka přes mělký příkop (u km 61.5; těsně sousedí bílý udržovaný pomníček obětem války 1914 - 1918) ( první pražec nese na svém čele nejen 2 * 3 otvory po kotvících prvcích kolejnic, informačně cenný je především masivní pražcový hřeb (kulatá hlava s písmenky IK a číslicí 60), druhý pražec je pak, bohužel, uložen čelem k zemi… ( Na používaných kolejnicích úseku Kyje – Ploužnice narazili jsme při zběžné prohlídce na letopočty určující převažující rok jejich výroby 1986, popř. 1987…

Za Ploužnicí: - nedlouhý volný čas strávený na zastávce Ploužnice (čekání na vlak 16409) využili jsem ku kraťoučké neplánované zacházce...  Při jízdách po zdejší trati jsem kdys registroval udržovaný starý hektometrovník, který se nachází právě kousíček za ploužnickou zastávkou - směr Lomnice nad Popelkou… 

Sto metrů od zastávky Ploužnice lze dohledat přejezd (P 4709), od kterého běží krátký rovný drážní úsek. Tato rovná etapa je vymezena zmiňovaným hektometrovníkem, za ním již následuje pravotočivý oblouk a prudké dlouhé klesání. Lituji, že jsem na této vycházce neměl výjimečně s sebou fotoaparát. Při pohledu právě z daného železničního přejezdu může se sentimentálnímu poutníkovi zdát, že se rovný kolejový úsek náhle nečekaně ztrácí kamsi do nitra země… „Vskutku, velmi působivý pohled“ Daný hektometrovník nese na svých tabulkách tyto údaje: 30 ‰; 831 m - ve směru Lomnice nad Popelkou) // 310 m (kolej bez spádu) - ve směru Libuň). Jen pro úplnost, těsně za zmíněným přejezdem (P 4709), lze opět zaznamenat kolejová pole s betonovými pražci (předchozí pole stejné skladby lze - ve směru od Libuně - zaznamenat až o 2.2 km dříve, v zastávce Kyje (km 58.9). Pouze pro technickou úplnost – průměrný sklon koleje v úseku Ploužnice – Lomnice nad Popelkou činí 13.6 ‰. 
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(… mohutný terénní zářez u zastávky Kyje)
Pro sběratele: - SPZHK vydalo v těchto dnech omezenou edici (1000 ks) pamětní pohlednice: „Kumburk – vyhlídka“.
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Pozvánka: - Kumburské vítání léta (9. června 2012)
                    - Kumburské svítání (8. září 2012)
Špacírem podél drážního úseku Kyje – Ploužnice

Vaistauer Martin; Mgr.
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