Podkumburským špacírem po tzv. Německé cestě…

Podkumburským špacírem po tzv. Německé cestě…

ÚVODEM
„Hádka je nejhorší formou komunikace“

(Jonathan Swift)
[image: image1.jpg]A N [



 „Krásné krajině na východ od Jičína vévodí dva hrady, o nichž se mnoho psalo a píše v kronikách kraje tohoto: Kumburk a Bradlec. Dnes už z nich zbyly jen zříceniny, ale přesto jsou stále ještě cílem poutníků, kteří tu na místě si ověřují to, čeho se dočtli ve starých kronikách s ohmatanými hřbety ...“
 S mým přeoblíbeným autorem – mistrným uživatelem hladivého básnického jazyka - Adolfem Wenigem nezbývá, než opět - v míru a s láskou - souhlasit... 
Výše jmenované starobylé markvartické hrady Bradlec a Kumburk jsou – minimálně již někde od dob romantismu - vděčným cílem rozličných poutníků... „Místo, kde se snad již zastavil i sám čas.“ Po letech  návazných turistických služeb tak mohu s radostí konstatovat, že jistý zlomek našich návštěvníků vyhradí si ku návštěvě kumburského kraje často celý den, popř. víkend … Najdou se tací krásní blázni, kteří se k nám navracejí i opakovaně… Pohled na starý svět novými brýlemi…? 

Žel bohu, ani příjemná návštěva obou slavných podkrkonošských hradních zřícenin nedokáže povětšinou poctivěji vyplnit volný čas toho kterého našeho milého hosta. Relativně často jsou tak službu konající kumburské dušičky tázány na další možné poznávací procházky a výlety čarokrásnou zdejší krajinou…. Snad našim milým hostům skromně napomohou i navazující řádky … Ubi bene, ibi patria/Kde je dobře, tam je vlast… Vítejte v kraji bradlecko-kumburském… 
Hezké špacírování zdejší mílou krajinou…. 

Poznámka: - řádky tohoto turistického textu volně doplňují průvodcovské dílko „Špacírování podkumburskou krajinou…“ (X/2008)
HRDÍ STRÁŽCI PŘÍHRANIČNÍHO KRAJE

„Hněv je jako plamen, který spaluje veškeré naše sebeovládání, nutí nás k tomu, abychom mysleli, říkali a dělali věci, kterých budeme později litovat.“
(R. F. Baumeister) 
BRADLEC
V měkce konejšivé lesní náruči ukryté skromné pozůstatky působivých zřícenin kdys výstavného raně gotického markvartického hradu. Založen (uvažovaně již někde mezi lety 1280 – 1300) na strmém vrcholu/bradlu (547 m) - nad obcí Újezdec (někdy zvané též příhodněji Podbradlec (…pohlazení pro mé ego)). První zmínka o Bradleci pochází již z roku 1322, kdy se zde připomíná vnuk sv. Zdislavy z Lemberka - nepokojný Havel, řečený Ryba…
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 Bradlecké zboží později přechází – uvažované dobytí hradu vojsky Karla IV. na loupeživých rytířích (kolem roku 1356) - na mocné plémě - koruně věrných - pánů z Turgova. Po pánech z Turgova na tvrdém Bradleci jistý čas seděli - intenzivně jej  modernizujíce -  příslušníci dalšího předního českého šlechtického rodu – páni z Jenštejna: „z nichž pocházel i známý arcibiskup za Václava IV.“
 Vaněk z Jenštejna a na Bradlci dokonce troufale zdvihl odboj proti samotnému Václavu IV., hrad tak byl – spolu s nedalekou Lomnicí - roku 1417 obležen - a následně i dobyt - královským vojskem. Následovalo připojení bradleckého zboží ke královské komoře, darem jej získala královna Žofie… 

V držení zdejšího hradu a panství se návazně vystřídala poměrně zajímavá  řada dalších významných rodů, např. páni erbu dvou zkřížených mečů - z Mečkova, bratři Zdeněk a Stillfried Loučenští, páni z Landštejna … V 1. polovině 16. století se na pevný Bradlec opět navrátil rod, „Hérakleitova řeka?“, který toto sídlo založil – tj. stále mocní páni z Valdštejna.  Tito zdejší panství v prosinci 1539 potupně rozprodávají ( uvažovaný konec hrdého Bradlece jako stálého panského sídla. Hrad byl definitivně opuštěn za držení hospodářský čiperných pánů Trčků z Lípy… Jako panské sídlo Bradlec sloužil (s drobnými přestávkami v dobách neklidných) zhruba 250 let. S přízviskem „zámek pustey“ se uvádí poprvé v květnu roku 1600. 
V 19. století byl areál zříceného sídla „s úspěchem“ ryze utilitárně využit – souvislost s výstavbou blízké místní silnice (Jilemnice – Klepanda - Jičín) - jako příhodný/levný zdroj kvalitního stavebního kamene… Památkou na toto období je nevelký dvouúrovňový lom, na jehož místě se kdys tyčilo rozeklané tmavé skalisko - nesoucí na svém ostrém vrcholu další z bradleckých věží. Relativně nedávným těžařům zdejšího kvalitního kamene nezbývá, než dodatečně vyslovit jistý (možná mírně ironický) DÍK – a to za zachování alespoň některých/skromných částí kdys výstavného hradu… „Zřícený Bradlec také mohl poměrně snadno skončit jako např. blízká pevnost Veliš…(“
Zřícený hrad je majetkem obce Syřenov, v péči SPZHK – kontakt: bradlec@seznam.cz.  

KUMBURK
„Jiné názory nejsou nepřáteli. Jsou to spojenci, kteří pomohou vytvořit lepší myšlenky“
(Dave Logan)
Dominantní vrchol regionu (642 m) nesoucí rozsáhlé zříceniny stejnojmenného gotického panského sídla (mj. nejvýše položený hrad v Českém ráji). Počátky osídlení vrcholu kopce – s drobnou nadsázkou pradávného bůžka zdejší oblasti - jsou dodnes zahaleny rouškou tajemství… 

První - historickými prameny doložený - majitel kamenného hradu - Markvart z Goldenburka  (z rodu erbu lvice - Markvarticů) - připomíná se roku 1325. „Původní jméno hradu se pak přeměnilo na Koldenburk, Kolmburk a konečně Kumburk.“
 Pánové Kumburští z Vartenberka drželi tvrdou pevnost až do počátku 15. století, kdy ji byli nuceni pro značné zadlužení prodat – pravděpodobná souvislost s jejich ekonomicky náročnými modernizujícími kumburskými stavebními aktivitami. Roku 1406 se tak hrad a panství dostávají - na téměř jedno století - do rukou předního šlechtického rodu pánů z Lichtenburka, z něhož nejvíce vynikl protřelý politik a odvážný válečník Hynek Krušina. „Pravda vítězí, ale občas se spokojí i s remízou…“ 
V revolučním 15. století dostává se Kumburk - po stránce historického vývoje i po stránce stavební – bezpochyby na vrchol své světské slávy. Jako reakce na dynamický rozvoj nepříjemně dotěrného dělostřelectva: „bylo nejspíše mezi lety 1437–1456 vybudováno vnější dělostřelecké opevnění“
 se šesti polookrouhlými baštami. V čase návazných bouřlivých událostí a rozličných nepokojů představoval přepevný/zmodernizovaný hrad Kumburk důležitou oporu těžce zkoušené královské moci v této oblasti… „Dávná vůle zakletá do kamene…“
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Po století pevné vlády pánů z Lichtenburka vystřídala se v držení pozvolna upadajícího hradu v poměrně rychlém sledu pestrá řada dalších majitelů – např. Žehušitčtí z Nestajova, Kníže Bartoloměj Minsterberský, Berkové z Dubé, Trčkové z Lípy, … Trčkové z Lípy získali závěrem 30. let 16. století do svého držení oba blízké hrady Kumburk i Bradlec. Obě – kdys značně důležité – příhraniční pevnosti přestávají v jejich rukou definitivně sloužit jako sídla majitelů panství. Přetrvávající důležitost pevného vojenského opěrného bodu v této lokalitě si však urození držitelé panství plně uvědomovali. Jejich volba padla na tvrdý Kumburk s jeho vynikajícím pohusitským opevněním… 

Ku konečnému naplnění neodvratného zmarného osudu kdys významného českého hradu dochází v druhé polovině 17. století. Opuštěný objekt stává se nejdříve dočasným útočištěm rozličných živlů – především švédských vojsk…. „Po jejich odchodu a po skončení třicetileté války rozhodla císařská komise, aby byl hrad pro jistotu před nepřítelem zbořen. S podivuhodnou důkladností bylo pak dílo zkázy vykonáno.“
 (na podzim roku 1658). 

Hrad je majetkem obce Syřenov, v péči SPZHK – kontakt: Tomas.Kumburk@seznam.cz.
Poznámka: - aktuální drobný osobní pohled na násilnou destrukci kumburského hradu – viz dílko „Kumburk – poboření hradu…“ (IV/2010) 
„Země štědrá matka živitelka naše, - z ní jsme stvořeni – po ní chodíme – do ní se vrátíme. Je to matka milující – zlá na zlé – přísná na nedbalé, ale ke všem vždycky spravedlivá. Miluj ji, vzdělávej ji – starej se o ni – a ona ti dá jistě požehnanou úrodu, zanedbávej ji - a ona tě vytrestá tak, že hladem zmírat budeš. Prací a potem svým ukazuje jí sedlák svoji lásku, ale zahálkou svoji hříšnou netečnost a lhostejnost. Srdce Kláskovi odpadlo od této matky a přilnulo k flintě, pytláctví, honil maso, a chléb mu utekl, načichl hospodou, chytl se chlastu, přivykl kartám a městu a země ho vytrestala – statek ho neuživil a musil ze živnosti, na které seděl jeho rod, Bůh ví jak dlouho – až lenochem vyhynul,“(…).“
 (zvýraznil – MV)
PODKUMBURSKÝM ŠPACÍREM…
„Dokud se budou společnosti skládat z lidí, budou se objevovat chyby, spory a výbuchy“
(Jack Welch)

Počátečním výchozím bodem dnešního turistického pozvání stanou se samozřejmě slavné zříceniny kumburské. Po projití cca 13 km dlouhé výletnické trasy (obnášející maximální výškový rozdíl cca 300 m, leč tento v popisovaném směru velmi příjemně rozložený) doprovodí řádky dílka  uťapkaného poutníka zpět - do výchozího bodu…  „Pokochat se ještě jednou z unikátní vyhlídkové plošiny velké kumburské věže právě projitou – a tím již našemu srdíčku mnohem bližší – snivou krajinou zdejší…“
Základní vytyčení tur. trasy: - Kumburk – Zboží – Tužín – Bradlec – Klepanda – Kumburk...

Krátce pod první kumburskou branou nutno odbočit vpravo, na nenáročnou - pozvolna klesající - lesní cestu. Po překonání cca 1 km (možno sledovat lokální cyklo značení) poutník dosáhne okraje obce Zboží – část Pod Kumburkem. Pokračovat vpravo - po místní zpevněné komunikaci - pod bývalou hájovnou – na nedalekou křižovatku se zánovní silničkou. Zde odbočit vlevo, prudce klesající asfaltovou komunikací - až do středu obce Zboží. Na křižovatce vedlejších silnic odbočit vpravo (zde již prochází M) - směr osada Chloumek. Po cca 0.5 km následuje křižovatka silničky s kamenitou lesní cestou vyšší kvalitativní úrovně (tzv. Německá cesta). Odbočit vlevo (stále po M), táhlým příjemným hlubokým údolíčkem - až na pomezí vesničky Tužín. Vpravo cenná roubená budova dávného mlýna. Od okraje lesa opět po asfaltové silničce – mezi roztroušenými chaloupkami - na nedalekou křižovatku M + Ž – tato se nachází na okraji zmiňované obce… Odbočit vpravo (zde již po Ž) a pokračovat po pozvolna stoupající asfaltové komunikaci, která na okraji Tužína plynule přechází v udržovanou polní, později lesní komunikaci. Z tělesa cesty příjemné výhledy na dominantní vrcholy jičínského kraje (rozeklaný Veliš (430 m) a strmý Zebín (400 m)) - též občasné (skrze lesní průseky) netradiční výhledy na dominantní vrchol Kumburku (642 m). Brzo kolem omšelého smírčího kříže, poté již téměř přímou kvalitní lesní cestou - až k vedlejší silnici, směřující od Valdštejnova Jičína ku Kampelíkovu Syřenovu… Zde křižovatka Ž + M. Krátce po tělese věčně vlhké vozovky, poté již lesní pěšinou, přes okraj pohádkové osady Újezdec – po ostrém hřebenu - až na křižovatku M + Z, která se nachází v těsné blízkosti vrcholu bradleckého (547 m). Po návštěvě hradu Bradlece pokračovat (sledovat M) lesní cestou k nedaleké restauraci Klepanda. Odtud již po pozvolna stoupající silničce (Č, později Ž) zpět – na jedinečnou vyhlídkovou plošinu skvostné zříceniny kumburské…
„A když říkám jedinečnou, myslím tím opravdu jedinečnou…“

OUT OF THE DARK 
(INTO THE LIGHT)

Ich krieg‘ von dir niemals genung
Du bist in jedem Atemzug
Alles dreht sich um dich
Warum ausgerechnet ich 
Zähl die Stunden, die Sekunden
Doch die Zeit schneit still zu steh´n

ZE TMY
(KE SVĚTLU)

Nikdy jsem od tebe nedostal dost.
Jsi v každém nadechnutí.
Všechno se točí okolo tebe.
Proč zrovna já?
Počítám hodiny, sekundy.
Přece čas tiše sněží, příliš stojí.


(Falco)
Jednotlivé úseky dnešního putování již nepatrně podrobněji. Osobně tento výlet řadím k nejkrásnějším podkumburským procházkám vůbec. „Z ostrého dominantního vrcholu Kumburku až na měkký slunný okraj jičínské kotliny…“.

Vzhledem k místnímu náročnějšímu terénnímu reliéfu je příjemnější projít si uvedenou trasu ve výše uvedeném směru… Zpětné stoupání - od obce Tužín na hrad Kumburk (+ cca 300 m) - je tak příjemně/rovnoměrně rozpoloženo na cca 7 km lesní úsek; o možnosti případného občerstvení před opakovaným kumburským výstupem v restauraci Klepanda (víkendový provoz) ni nemluvě…
Úsek Kumburk – Zboží (cca 2 km): - příjemná stinná etapa, v horním úseku omezené výhledy na výše položený hrad Kumburk…
Po opuštění areálu hradu kumburského s opatrností sejít několik desítek metrů, do míst bývalé závory. Zde vpravo odbočuje lesní cesta (možno sledovat lokální cyklo značení), která táhlým obloukem – přes bývalé kumburské podhradí - obchází východní část kumburského vrcholu (omezené výhledy na hradní areál…). Po cca 300 m neudržovaná cesta zamíří k obci Zboží... Nejdříve klesá mladým smrkovým lesem, poté krátce chrámovím staletého bukového porostu. Po překonání poutník dosáhne horní části obce Zboží – část Pod Kumburkem. Zde odbočit vpravo, pokračovat po kvalitnější místní komunikaci (dříve silnička Klepanda – Zboží) na křižovatku s asfaltovou vozovkou (prochází zde cyklo trasa 4142), která cestujícího po dalším cca 1 km (v části prudké klesání) doprovodí, kolem místní lidové knihovny, až na křižovatku silnic – v dolní části obce Zboží. Popisovaná trasa cestou míjí příjemně zrekonstruovanou kapličku (z roku 1837), při otočení zraku zpět – ku dominantnímu vrcholu kumburského kopce – je možno popatřiti na špičku velké hradní věže… Další příjemnou místní památkou je pak omšelá socha sv. Antonína (z roku 1876), stojící u křižovatky zdejších místních cest... 
Poznámka: - v případě zájmu je od sochy sv. Antonína stále možnost pomalého návratu zpět – ku kumburskému hradu (cca 5 km). Odbočit vlevo – krátce po M (klesáním – kolem bývalého obchodu), na nedalekou křižovatku se Z v obci Zboží (zde mj. BUS (linka 630023)), která unaveného vandrovníka po cca 30 min (strmější stoupání) doprovodí na křižovatku s Č (tzv. Kropáčkova stezka: Nová Paka – Tábor). Odtud je to na známou křižovatku se Ž – odbočka na hrad blízký hrad Kumburk - jen: „co by kamenem dohodil – a zbytek došel…“ Velmi krásný úsek, především z jara – v době květu místních známých rozsáhlých třešňových sadů… Výhledy na níže položený starobylý úbislavický kostel: „ÚBISLAVICE, obec (328 m) 4 km  jz. os středu Nové Paky, stavebně spojená se Stavem. Připomíná se roku 1357. V 18. stol., v době národního útlaku, byla ves osazena německými sedláky, jejichž rody byly postupně okolním českým obyvatelstvem počeštěny.“

Úsek Zboží – Tužín (cca 3,5 km): - nejzajímavější část dnešního výletu… Kroky poutníků zde povětšinou povede polozapomenutá technická památka regionu – tzv. Německá cesta…
Ve Zboží nutno odbočit vpravo (prochází zde M – směřující od Nové Paky, která se stane naším tichým průvodcem až do Tužína, kde nás předá do následného opatrování Ž). Nejdříve po staré asfaltové silničce, směřující do blízkého Chloumku. Po vysokém valu, přes strmou rokli (smetiště (), na navazující křižovatce s lesní cestou odbočit vlevo – na tzv. Německou cestu (pár zběžných slůvek o této komunikaci – viz níže). Pozvolným nenáročným klesáním (cca 2,5 km), po hraně táhlého údolí (Tužínský háj), až k okraji lesa – vpravo roubená budova (soukromý objekt!) bývalého mlýna. Zde již blátivou komunikaci vystřídá kamenitá cesta, která poutníka doprovodí - skrze rozptýlenou zástavbu (povětšinou hezká roubená stavení) obce Tužín – až na křižovatku turistických cest, zde uvažovaně nejnižší bod dnešního výletu… „TUŽÍN, ves (335 m (…)), na sv. okraji Jičínské kotliny, 7 km sv. od středu Jičína. Připomíná se r. 1411. Roubené chalupy z 18. a 19. stol. Novogotická kaple Anděla Strážce z 19. stol.“
 Základní info o obci na blízké informační tabuli… Možnost odpočinku před navazujícím výstupem – lavička. U silnice též cedule se znakem obce Radim, jejíž je Tužín součástí. 
Pár slůvek o tzv. Německé cestě: - přiznávám, že mne tato relativně mladá - přesto však již téměř neznámá -  podkumburská technická památka svým způsobem fascinuje již od dětství. „Lidé si ani neuvědomují, jak hluboce pozmění cesty každý kraj. Jimi začíná civilizace a jim vděčí za všechno.”
 Po stavební stránce dosti náročná komunikace (mohutné dlouhé zářezy, vysoké náspy, náročnější propustky, …), směřující vesničky Tužín do obce Zboží, v podstatě nikdy nedošla prvotně plánované důležitosti. „Možná někdy – někdo -  její opomíjený význam opět docení…“ Po dlouhá léta sloužila jen jako kvalitnější lesní cesta (až do nedávna striktně zahrazena kovovou závorou) – pro potřeby LČR. 
Již několik let mám mj. rozpracováno dílko, které se dotýká právě této vzácné podkumburské pamětnice. Bohužel, ani přes široké „vytrvalé slídění“ všude možně, nepodařilo se mi doposud zjistit o této spojnici přesnějších věrohodnějších údajů… Těch několik málo informací, které mám pak k dispozici, jdou naopak někdy i proti sobě, jedna druhou spíše vyvracejíce, než potvrzujíce… ( 
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V tomto případě mi nezbývá, než se spolehnout především jak na vzácné utilitární informace - vyzískané opakovaným terénním výzkumem (tj. stojící na rozumném reálném základu), tak na téměř shodné vyprávění starých pamětníků z obce Zboží (babička Vlasta Vaistauerová († 1985), dědeček Oldřich Vaistauer († 2009) a jejich vrstevníci a nejbližší sousedé (cca 200 m): paní Růžena Podzimková († 1996) a pan Stanislav Vitvar († 1992 (bratr paní Podzimkové)) – všichni nedávní obyvatelé/rodáci a starousedlíci z osady Pod Kumburkem), kteří nám jako dětem o oné cestě přece jen něco málo stačili sdělit… „Cesta byla opakovaným oblíbeným cílem při sběru rozličných lesních plodů, procházelo se po ní za známými do Tužína, Radimi, …“
Je možné, že mé následující strohé aktuální sdělení – byť zpracované dle selské intuice („selský rozum je jediná věda, kterou dlouhodobě opravdově uznávám…“) a nej vědomí a svědomí - může dojít i rázného odmítnutí (třebas pozorní čtenáři z blízké libé Radimi (místní příjemné noviny (Radimské novin(k)y – viz níže) v minulých letech přinesly stručný článek o popisované cestě do Zboží – tento byl však v jistém rozporu s mými dosavadními  osobními terénními poznatky… ()). I to je ale jisté informační riziko. Je také možné, že - třebas jednou - svůj pohled na uvažovanou historii a plánovaný úkol tzv. Německé cesty můžu aktualizovat-přehodnotit… „Metaforicky: MOSTÁRNU od MOŠTÁRNY dělí jen drobný háček nad „S“…“ 
„Tužín by se mohl svojí dopravní dostupností řadit mezi tzv. konce světa. Na počátku 20. století, kdy již byly přece jenom vyšší nároky na sjízdnost cest, tak sem žádná kloudná dopravní tepna nevedla, možná tak do lesa. A tak si místní konšelé z obecního zastupitelstva roku 1935 bouchli do stolu a řekli si dost a začali uvažovat o stavbě silnice. Problém nastal, když se měli rozhodnout, kam že ta cesta z Tužína vlastně povede, když se nacházejí vlastně na konci toho světa. Padly dva návrhy. Povede buď na Zboží nebo ke Zboží. Více příznivců měl první návrh, aby vedla na Zboží, ale proti této variantě se postavil sám starosta Jan Svoboda. Podání žádosti prodlužoval a prodlužoval, až se stalo, že ze stavby sešlo, i když peníze v pokladně na tuto akci byly. A tak místním nezbývalo, než nadále jezdit strouhou k hořenímu mlýnu.
Po druhé světové válce se staré plány oprášily a začalo se opět jednat. Roku 1955 se podařilo předsedovi MNV Václavu Ducháčkovi získat podporu u ONV Jičín k výstavbě silnice. Přispěla k tomu i skutečnost, že tehdejší samostatný okres Nová Paka vybudoval ze Zboží silnici na hranici katastru obce Tužín = hranice tehdejšího okresu Jičín. A tak se neotálelo, že když je konečně ta shoda, a začalo se s vyměřováním, úpravami terénu a částečným zpevněním, ne však v celé délce. ONV neváhal a na práce nasadil i buldozer, avšak jako na potvoru deštivé počasí jeho práci znemožňovalo. U bývalé hráze u č.p. 2 se dokonce s ním utrhla zem a on se propadl do značné hloubky. Jeho vytažení možná stálo více úsílí lidí a těžké techniky, než celá stavba silnice. U č.p. 1 musela být skála narušena trhavinou a potok musel být kvůli stavbě silnice převeden do jiného koryta. V příštím roce pokračovaly práce na úseku od mlýna do lesa. Ale kdo by si myslel, že se to tu dělníky jen hemžilo, tak se spletl, bylo jich jak šafránu. Písek a štěrk se rozvážel pomocí vozíků po kolejnicích. A přišel revoluční rok 1957. Zakládalo se JZD a práce na silnici se dočista zastavila Až po pár letech, v roce 1962, byla vybudována silnice z „malého kopečka“, ale jen k Tužínu v délce šesti set metrů. 
Obec Tužín, která nabyla samostatnosti roku 1881 se z ní netěšila dlouho. V roce 1964 byla přiřazena ke střediskové obci Radim. Roku 1967 komise z ONV Jičín přešetřila důležitost silnice a usnesla se, že by to byla bezvýznamná silnice a náklady by neodpovídaly jejímu využití. Navrhla tedy MNV Radim, aby se zpevnil pouze úsek od mostu k č.p. 2, což se postupně realizovalo. Dál k lesu zůstal úsek travnatý, v lese podmáčený a tím i nesjízdný.“

Poznámka: - v okolí tzv. Německé cesty lze vzácně dohledat vyvrácené pískovcové mezníky, jež na svém těle mají vytesána písmena „O.N.P.“ („Okres Nová Paka“)…
Prosím tímto laskavého čtenáře, aby následující řádky vnímal spíše jen jako jistý vřelý osobní pohled některých nedávných podkumburských obyvatel/přímých pamětníků -  než jako odbornější sdělení… 

Stále též věřím, že by se mi jednou mohlo přece jen podařit popatřiti kupř. na stavební plány aj., které se oné mladé spojnice mohou dotýkat. I když je toto možné rozechvělé naplnění – po předchozích letech hledání – již spíše nepravděpodobné… „Ale – třeba pomůže někdo z milých čtenářů…?“
„…neboť kdyby papež kázal mně, abych pískal na flétnu, stavěl věže, spravoval nebo tkal šaty nebo nacpával uzenice, zdaž nemusel by můj rozum soudit, že papež káže hloupě, proč bych v tom nedal přednost mínění svému před míněním papežovým?“

(Mistr Jan Hus)
Aktuální osobní pohled na zmiňovanou podkumburskou spojnici: - cesta, směřující z Tužína táhlým podkumburským údolím k obci Zboží byla prý vystavěna v neklidném období 2. světové války. S výstavbou nové podkrkonošské silnice bylo započato údajně již krátce po 15. březnu 1939 (viz letopočet na klenutí můstku u Chloumku). V hrubé stavbě měla být dokončena v roce 1945, v podstatě údajně zbývalo již jen položit kvalitní konečný povrch a hlavou betonových patníků protáhnout kovová lana… - a oficiálně začlenit novou silnici do zdejší komunikační sítě. v poválečném období však byla nedokončená silnice pro veřejnost uzavřena, využívána pouze k obhospodařování zdejších rozsáhlých lesů…
Nová silnici byl prý předurčen poměrně důležitý komunikačně-hospodářský význam… Kdo se pozorně zadívá na do starších silničních map zdejší oblasti, může se povšimnout jistého dlouhodobého/prvotního komunikačního handicapu na dnešní dálkové I/16 – zde úsek Jičín – Nová Paka. Tímto nedostatkem byla absence jistých kvalitnějších paralelních komunikací mezi výše uvedenými městy. Do doby nedávné (tj. do výstavby mohutného zářezu/silniční přeložky pod Kumburským Újezdem) postačila pak kupř. těžší dopravní nehoda, „uvařený“ nákladní automobil aj. v prudkém stoupání kopce zvaného Babák – a dopravní problém byl na světě. „Kudy nyní dočasně přesměrovat ono množství rozličných vozidel z hlavního podkrkonošského tahu…?“ Následná možná rozumnější objížďka z JC do NP byla možná pouze dvěma rozumnějšími směry – a to přes Valdice, Syřenov a Brdo, popř. přes Lužany a Lázně Bělohrad. O případném možném závažném komunikačním problému v případě cíleného poškození zmiňovaného citlivého úseku v době válečného ohrožení ni nemluvě (tohoto logistického nedostatku si prý němečtí okupanti byli vědomi už v době svého příchodu). Nezanedbatelným faktorem při rozhodování o výstavbě nové podkumburské silnice bylo i samo prudké a klikaté stoupání vozovky v kopci Babáku (tento problém dřívějším formanům pomáhaly řešit přípřeže: „Ze Špice brali si vozkové přípřež ke kostelíčku (platilo se 60 krejcarů), na Újezd (1.30 zl.), k soše sv. Mikuláše na Vlkově (1.50 zl.). Mýtné vybíralo se teprve na Ujezdě nebo na Vlkově; platilo se do roku 1899 z jednoho zapřaženého koně 4 krejcary, pěšího 2 krejcary.“
), jehož překonání bylo pro některá motorová vozidla dosti tvrdým oříškem až do doby velmi nedávné…

Uvažovaní němečtí projektanti tak údajně stáli před nelehkým úkolem výstavby nové podkumburské komunikace, jež by byla v podstatě souběžná se starší císařskou silnicí (tj. s primárním úkolem pohodlného silničního spojení JC a NP) - a jejíž stavební průběh by nepříjemný výškový rozdíl „Babáku“ plynule rozložil, popř. částečně obešel… 
Ve výsledku tak bylo prý rozhodnuto o propojení obcí Tužín a Zboží pomocí krátké (cca 2.5 km) – leč na terénní úpravy dosti náročné – nové silniční propojky. Samozřejmě, že návazných úprav měly se údajně dočkat i starší/navazující úseky – do obcí Tužín a Zboží dávno směřující (nerealizováno). Po novém spojení měly být mj. vedeny i pravidelné autobusové linky mezi JC a NP. Stavbu snad měly provádět německé firmy, za využití levné pracovní síly válečných zajatců…
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Letmé naznačení terénního průběhu tzv. Německé cesty (ve směru od obce Zboží): - při sestupu z kumburského vrcholu se poutník v obci Zboží (u č.p. 1) napojí na uvažovaný počátek popisované komunikace. Část cesty, směřující k blízké osadě Chloumek, je vyasfaltována a slouží léta široké veřejnosti. Cca 300 m za Zbožím cesta přechází přes hlubokou rokli (první můstek s valeně zaklenutou klenbou (převádí potůček) a vysoký násep). Asfaltová silnička pokračuje dále do Chloumku, sledovaná cesta se velkým táhlým obloukem stáčí k jihu (poloměr oblouku 16 kroků – tato zatáčka je na celé trase nové silnice nejostřejší; lze zaznamenat i první dva omšelé betonové patníky). Následuje rovný úsek, který je po levé straně lemován řadou patníků, po straně pravé polozanesený příkopem. Po cca 300 m přichází měkká pravotočivá zatáčka, na kterou brzo navazuje drobný levotočivý oblouk. Po několika minutách pěšího přesunu následuje pravotočivý oblouk (na levé straně nedávno vytěžena část lesa ( příjemné výhledy do souběžného údolíčka), ve svahu náspu se lze obdivovat několika dalším vyvráceným patníkům. Netrvá dlouho a cesta pomocí dalšího vyššího náspu překračuje další z místních potůčků (zde pravděpodobně jen drobný propustek (aktuálně silně zaneseno větvemi aj.)). Po několika dalších minutách sestupu následuje prudší zatáčka vlevo. Cesta zde překonává (další můstek (pracovně č. 2) s valeně zaklenutou klenbou (převádí potůček) a vysoký násep) další rokli. Mj. důležitá křižovatka lesních cest (celkem 5 směrů). Brzo následuje táhlý oblouk vpravo (v tomto úseku již neosazeny patníky?), poté rovný úsek a další měkká zatáčka vpravo, po chvíli navazující táhlé zabočení vlevo. Poblíže této zatáčky (cca 15 m) se nachází mechem obrostlá studánka – kamenné ohrazení. Po několika minutách dalšího následuje široký most (pracovně č. 3), který převádí potůček tekoucí od Zboží na pravou stranu. Zde další důležitá křižovatka lesních cest (v části silně rozbahněno – těžba dřeva). Poté již pozvolné klesání cesty přechází v rovinu a po několika navazujících minutách chůze dosahuje cesta okraje lesa (vpravo roubená budova bývalého mlýna)… Dále do obce Tužín směřuje již poměrně kvalitní kamenitá cesta, která později přechází v místní asfaltovou komunikaci. 
Cesta sama má v celém svém sledovaném průběhu stálou šířku 6 kroků (tj. cca 6 m), v místech zatáček/měkkým oblouků činí její šíře kroků 8. 

Za pozornost stojí i dochované betonové patníky, které cestu z větší části lemují (dnes již často nakloněné pod rozličnými úhly).  Jejich celková výška obnáší 140 cm (80 cm nad zemí – oblé hrany + 60 cm pod zemí – zde ostré hrany). Patníky mají mírně skosené strany (půdorys 26 x 26 cm v dolní části a 20 x 20 cm v části horní). Otvor (o průměru 2 cm) pro ocelové lano se nachází 12 cm od hlavy patníku (je zajímavé, že výjimečně lze dohledat i patníky, které mají absenci tohoto průvlakového otvoru). Kostra patníků je kovová (průměr použitého drátu cca 8 mm). Mezera mezi patníky obnáší opakovaně cca 3 m.
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Nejkrásnějším technickým dílem na popisovaném úseku je bezpochyby můstek č. 2. Nádherná účelová stavba z bosovaných kvádrů, která převádí drobný dravý potůček. Délka samotného můstku/propustku obnáší nějakých 25 kroků, šířka a výška činí shodně 2 m, oblouk klenby (tato v podstatě zubem času netknutá) začíná na cca 90 cm. Dno trychtýřovitě svažité propustku je vydlážděno hrubými kameny. 
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Za bližší pozornost určitě stojí i můstek č. 3. Jedná se o železobetonovou konstrukci (tzv. trámový typ). Vzdálenost bočních (bosovaných) stěn můstku činí cca 2.9 m. Výškový rozdíl mezi dnem potůčku a vozovkou obnáší cca 1.7 m, celková světlost (snížena profilem železobetonových nosníků/“trámů“) je cca 1.3 m. Samotné nosníky/“trámy“ (celkem 5 ks) mají půdorys 40 x 23 cm (místy již patrná narušení). Můstek je na obou stranách ohrazen třemi kamennými patníky, mezery mezi nimi vyplňuje zkorodované tří tyčové zábradlí (vzdálenost tyčí 30 cm, horní tyč vzdálena 10 cm od hlavy patníku, průměr tyče 5 cm). 
Další/starší zajímavá technická památka se nachází kousek pod můstkem č. 3.  Jedná se o několik desítek metrů dlouhou, polozanesenou strouhu (o šířce cca 2 m a aktuální průměrné hloubce 40 cm), jež kdys přiváděla vodu k níže položenému mlýnu. Výškový rozdíl mezi korunou valu strouhy a níže tekoucím potůčkem obnáší cca 5 m. V tomto případě se nějak nemohu zbavit technického POCITU, že vodní kolo níže položeného mlýnu kdys mohlo ku svému pohonu dle potřeby používat jak horní vodu (strouha), tak vodu dolní (souběžně, leč níže tekoucí potůček). V terénu lze také zaznamenat skromné zanikající stopy, které by pravděpodobně mohly být považovány za pozůstatek dávného rybníčku (uvažovaná akumulace vody pro potřeby mlýnu). Nejkrásnější stavební památkou je však zídka (spodní díl pilíře zaniklého stavidla???) z hrubých pískovcových kamenů – dnes částečně skrytá pod kořeny mladší vegetace ve svahu nad strouhou…
Úsek Tužín – Bradlec (cca 4 km): - pozvolný příjemný návrat do zalesněných svahů  podkumburských…
Od lavičky pokračovat vytrvale po Ž, tato sleduje místní udržovanou – zprvu asfaltovou - komunikaci. Mírným stoupáním, pravotočivou zatáčkou (zde dva sloupky – druhotně využité staré kolejnice (z roku 1904)), po chvíli kolem přizemní polozchátralé budovy (kdys snad hasičská zbrojnice)… Vlevo výhledy na blízkou Radim: „RADIM, obec (306 m) v Jičínské kotlině, 6 km sv. od středu Jičína. Připomíná se r. 1360. V r. 1833 zde navštívil K. H. Mácha svého přítele Jana Beneše, statek, kde nocoval zbořen r. 1986. Krásu krajiny pak popsal v nedokončeném románu Valdice. V l. 1833 – 36 zde na trautmansdorfském panství působil jako praktikant žel. odborník a stavitel inženýr Jan Perner.“
, v pozadí rozeklaný vrchol Veliš (430 m) a strmý – bělostnou budovu známé kapličky nesoucí – „čertovský“ kopeček Zebín (400 m), vpravo též občasné výhledy (lesní průseky) na dominantní kumburský kopec (642 m). Asfaltová komunikace nakrátko přechází v mírně blátivou polní cestu, která se po vstupu do nedalekého lesa opět mění v poměrně kvalitní komunikaci (kamenitý povrch). Vpravo omšelá budova „lesní osvěžovny“ (bohužel, v době naší návštěvy uzavřena – leč, kdys zde prý byla možnost jistého občerstvení…), venkovního krytého posezení a pěti sdružených „kadibudek“… Na okraji lesa – vlevo – známý tužínský smírčí kříž (DANIS, 1718; především v zadní části se pak rýsují hluboké rýhy (druhotné využití staré štuky?)) - omšelý nakloněný masivní pískovcový blok – otesaný do tvaru hrubého kříže (cca 72 x 58 x 21 cm)). Ž pokračuje stále rovně, pod táhlým svahem Kozince (468 m) - až na blízkou silnici (Jičín – Syřenov), zde křižovatka Ž + M. Odtud již po M, krátce po silnici, poté lesní pěšinou, přes okraj obce Újezdec, po ostrém skalním hřbetu až pod hrad Bradlec, zde křižovatka M + Z. Turistické cesty hrad Bradlec táhlým obloukem obchází. Návštěvu tajemného bradleckého hradu umožňuje značení lokálního prohlídkového okruhu (bílé kolečko s bílou tečkou ve svém středu). Komu z vandrovníků by se nechtělo případně těžce vystupovat na ostrý bradlecký vrchol, ten může z Újezdce ku Klepandě pokračovat již v podstatě přímo - po zdejší vedlejší silnici (cca 1.5 km; výhledy na kumburský vrchol).
Úsek Bradlec – Klepanda (cca 1 km): - krátký úsek, jenž poutníka doprovodí ze zříceniny bradlecké ku bývalému zájezdnímu hostinci Klepandě. 
Z bývalého bradleckého podhradí pokračovat po M a Z, v části po původní hradní cestě (výhledy na Černou věž a Jenštejnský palác hradu Bradlec). Po cca 500 m se Z odloučí, M pokračuje po klesající lesní spojce, brzy dosáhne okraje lesa, aby se do něj po několika desítkách metrů opět vnořila… Po překonání houštiny starší lesní školky dosáhne sledované tur. značení asfaltové komunikace - ku známému výletnímu hostinci Klepanda směřující - možnost občerstvení (víkendový provoz).  U hostince turistická mapa, křižovatka M + Č, BUS, …
Úsek Klepanda – Kumburk (cca 2.5 km): - součást „Kropáčkovy stezky“. Známá turistická trasa pohodlně doprovodí poutníka zpět k jeho výchozímu bodu - ku branám kumburským...

Od Klepandy pokračovat po Č – vpravo – sledujíce rekonstruovanou asfaltovou komunikaci. V počátku výhledy na částečně vyklučený kumburský vrchol … Po cca 1 km následuje odbočka – směr obec Zboží (mj. zde odbočuje – nám již známá - cyklo trasa 4142). Sledovaná asfaltová silnička však pokračuje stále přímo, noříce se do náruče hustého lesa. Brzy následuje prudší stoupání, z okraje cesty se zanedlouho otevírají příjemné krajinné výhledy – především pak na posvátnou horu Tábor: „TÁBOR, původní název Chlum, zalesněný melafyrový vrch (678 m) v lužickém zlomu, 8 km sev. od Jičína. Pojmenování vzniklo v době husitského revolučního hnutí, kdy se zde shromažďoval lid podobojího vyznání.“
… Na okraji lesa dvě lavičky a křižovatka Č + Ž. Pokračovat po Ž - po zpevněné cestě přímo strmě vzhůru (+ 90 m; 0.3 km) – až na starobylé zříceniny kumburské… Zajímavost – po zmiňované „hradní“ komunikaci probíhá hranice mezi Libereckým (při výstupu po pravé ruce) a Královéhradeckým krajem… 
Pomyslný kruh uzavírá se následně na vyhlídkové plošině kumburské věže… Nezbývá, než ještě jednou pohladit zrakem zdejší mííílý kraj… „Děkujeme za pozornost – a zase někdy na našich hradech Bradleci a Kumburku nashledanou!“… (
ZÁVĚR

„Je vždy lepší mluvit s chytrým člověkem o něčem hloupém, než s hlupákem o něčem chytrém…“
(Jan Werich)

Podkumburské silničky, cesty, pěšiny… a jejich tiché šeptání…  Rozličné komunikace, do jejichž tváří jsme ve svém dětství – především pak v době letních prázdnin - znovu a znovu otiskovaly stopy svých zaprášených nohou… „A děje se tak doposud…“ Hravý vítr neposeda, jenž je v těchto „nebeských“ končinách častým hostem, tyto následně znovu a znovu zahlazoval – snad mu narušovaly vzhlednou tvář jeho jinak pečlivě „učesaného“ kraje … „Kdož ví?“ Některé z  uvedených cest později vsákly – v době prvních nesmělých (moto)cyklo začátků - i „pár kapek“ krve z rozbitých kolen, odřených loktů…  „Ne, …neměnil bych…“
Po svazích kumburského kopce procházelo za dlouhá staletí místního osídlení relativně velké množství rozličných cest, pěšin... „Blízkými jsou cizí.“ Některé – i přes svůj prvotní význam – již dávno zanikly, některé přežívají alespoň v místních rozličných příbězích, jiné naopak – v tomto čase především v souvislosti s těžbou kalamitního dřeva – tu a tam čerstvě -povětšinou však jen krátkodobě - obohatí reliéf zdejší podhorské krajiny… 
Přiznávám, že podkumburské komunikace náleží k mým nejmilejším i díky tzv. místnímu ústnímu mezigeneračnímu podání… Zdánlivě obyčejná věc, jakou běžná lesní či polní cesta jen může být… Ale těch kouzelných přináležejících příběhů … „Komunikace je život…“ (
„Trnou posluchači hrůzou, sníh seká do oken, jako by někdo jemnými drábky na sklo bubnoval, vichr zoufale pláče, Jíra slzy si utírá a líčí dál Lomikarův funus do krypty kleneckého kostela, co se při něm všecko přihodilo, a celý cyklus bájí a pověstí kozinovských. Pověrčivé duše schnou úzkostí, ale domů se nikomu nechce, „ještě – ještě“, žádají stísněným hlasem – ale Jíra sám má rozum, přestávaje v nejlepším. Pověrčivost je nakažlivá. Posluchači hned si vzpomínají na jiného reka jihočeského. „I Kubata dal hlavu za blata,“ volávají a vypravují, jakoby Jírovi, ale hlavně kvůli sobě, jen aby v tom strašidelném prostředí zdržeti se mohli, o soudu kubatovském. Doplňují se, přibásňují, přizdobují, vymýšlejí a okrašlují historický fakt. Žhavá duše lidu ocitá se v tvůrčí činnosti jako při každém mohutném pohnutí a rozčilení, z ní rodí se pak buď píseň nebo pověst nebo pohádka. V tom všem se jim rovná i Cimbura. Rád vypravuje, rád i poslouchá.“
 

Zhruba 400 m od domku, ve kterém prarodiče – a nejen oni - prožili téměř celý svůj život, prochází kupř. cesta, o které budou volně (tzv. převyprávění) vyprávět řádky jedné z dalších prací… Místní obyvatelé po generace nazývají tuto dávnou komunikaci Cestou kostelní… 

(Demo () Je tomu již dávno, pradávno, kdy v pevných zdech kumburských klokotal pestrý život. Málokdo z  poutníků dneška dokáže si ve své fantazii představit dávný frej, jež ve zdejším osamělém pyšném sídle býval prý častým hostem. Hradní obyvatelé byli však především běžnými lidmi, žijící svými každodenními radostmi i starostmi, těžíce se plně především ze života ve zdejší… K bohu obracela se jejich útěchy chtivá duše především ve dnech svátečních – či dobách zlých...

Poměrně zajímavá směsice vyprávění vztahuje se také ku rozličným cestám a pěšinám směřujících kdys od Kumburku k Bradleci, Pecce, Táboru,… 
Poznámka - Kostelní cesta – tak lid kdys nazval komunikaci, jež prý v době předlouhého života kumburského hradu byla důležitou spojnicí mezi pyšným sídlem a nedalekým kostelem úbislavickým. Odvážně vedená cesta kdys strměji směřovala (v dochované části stále směřuje) přímo od velké věže kumburské ku věži starobylého kostela úbislavického. „Gotický kostel Narození P. Marie ze 14. stol., v l. 1712-20 zbarokizovaný; oltářní obraz Narození P. Marie z druhé poloviny 17. stol. je připisován K. Škrétovi; křtitelnice je z r. 1664.“
 Tento kostel byl po celou dobu života „Zlatého hradu“ nejbližším svatostánkem pro hradní obyvatele… 

Shrnuto – „Přijďte pobejt….“ … popř. oblíbenější „Přijďte se na nás zase podívat…“ - a pomoci prošlápnout některou z místních cest(iček)… Pod Kumburkem a Bradlecem  je opravdu hezky… „Ostatně jako všude jinde v Libereckém kraji…“ 
Dílko je věnováno 25 000 návštěvníkovi našich www.kumburk.cz (tento milý neznámý přítel nahlédl na naše stránky v úterý 15. června 2010)…
Podkumburským špacírem po tzv. „Německé cestě“…
Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
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