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VOLFARTICE - bývalá železniční zastávka[image: image36.png]




VOLFARTICE
(bývalá železniční zastávka)

[image: image44.png]




[image: image2]
Vaistauer Martin

XII/2018
Úvodem: - řádky dalšího z kumburských turistických přiblížení zavedou laskavého čtenáře až na samou západní výspu našeho milého Libereckého kraje. Zvídavé kroky poutníkovy zamíří dnes pod Farský vrch (384 m), v jehož stínu se původně krčilo železniční nádražíčko obce Volfartice (katastrální území cca 8 km2; okres Česká Lípa). „Obec Volfartice (dříve též Olbramov, německy Wolfersdorf) se nachází v okrese Česká Lípa, kraj Liberecký. K obci patří i Nová Ves. Žije zde 696 obyvatel.“
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„První písemná zmínka o obci pochází z roku 1281. Tehdy se jmenovala Vluardesdorf a patřila Závišovi ze Stružnice, zakladateli rodu Klinštejnů, jež pocházel z rodu Ronovců. Ves byla založena jako lánová a její název poukazuje na lokátora Wolfharda. Zhruba o 100 let později je roku 1352 zmíněn kostel. Podle urbáře z roku 1406 odváděla Wolfardi villa (ves Volfartice) Břevnovskému klášteru 4 groše. Kolem roku 1545 byla v obci poblíž kostela postavena patrová, dodnes zachovalá tvrz, vznikla tak horní a spodní část Volfartic. Každá z částí patřila jinému panství a dál se samostatně rozvíjela. Dvůr a tvrz ve spodní části obce zanikly. V 17. století spodní část vsi připadla řádu Maltézských rytířů, kterým patřilo zdejší panství s centrem na zámku Horní Libchava dalších 300 let.“
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(Volfartice – železniční zastávka (na vojenské mapě z roku 1952))

V letech 1903 – 1979 mohli nejen obyvatelé Volfartic využívat služeb místní dráhy. „Zdejší podhorskou lokálku projektovala pražská technická kancelář Ing. Köhler a Ing. Raynal, která je podepsána i pod místní drahou mířící do Lomnice nad Popelkou“
„Jen málokterá lokálka severních Čech tehdy vykazovala podél trati takovou bohatost průmyslu a živností. Ve Volfarticích s 3 000 obyvateli se vyrábělo dřevěné, řešetářské a keramické zboží (Holz-, Sieb- und Thonwaren), kvetlo zde pasířství (Gürtlerei), drátenictví (Drahtweberei), mlynářství, výroba skleněných perlí (Glasperlenraffinerie Stefan Hellmich), jedna firma a přibližně na 40 soustružnických mistrů provozovalo výrobu dýmek a špiček, nacházely se zde pobočky na výrobu drátěných plotů a výrobu octa a stolního oleje (Plates de Menage), výroba částí bonboniér, dóz a košíčků na cukřenky z poniklovaného a pozlaceného plechu, dřevěných kuchyňských potřeb.“

Historicky (i kilometráží) se zdejší žel. trať skládala ze dvou částí. Původní krátká odbočná dráha Česká Kamenice – Kamenický Šenov byla zprovozněna roku 1886. Pokračování dráhy ve směru na Českou Lípu bylo uvedeno do provozu až roku 1903 (koncese udělena v březnu 1902; stavba zahájena v dubnu 1902; uvažované náklady nové dráhy činily 2 910 000 korun). Kilometráž mladšího drážního úseku byla počítána samostatně, od dolního šenovského nádraží. „V roce 1886 byla taktéž vybudována krátká odbočná dráha do nedalekého Cvikova. I ona byla o necelých 20 let prodloužena, zde do Jablonného v Podještědí. V případě mladšího úseku (Cvikov – Jablonné) však jeho kilometráž plynule navázala na starší úsek (Svor – Cvikov).“
Na lokálce (v provozu od roku 1903) Kamenický Šenov – dolní nádraží – Česká Lípa – Střelnice byla zřízena také železniční stanice Volfartice („km 13.340“; 352 m).
„Další vodárenskou stanicí byly Volfartice (Wolfersdorf) v km 13,340. I zde se voda čerpala pomocí pulsometru s pohonem z lokomotivy. V dopravní koleji byla umístěna čistící jáma. Velmi záhy stanice tomto účelu přestala sloužit. Obdobně jako v Mistrovicích i zde byla jedna dopravní, jedna manipulační a jedna kusá kolej. V roce 1907 byla postavena u příjezdové cesty váha.“

Vznikla tak typická ospale malebná lokálková stanička, která se nijak nelišila od mnoha jiných pitoreskních nádražíček četných českých místních drah oné doby. 
„Ve stanicích byly postaveny zděné přijímací budovy s kanceláří, čekárnou, bytem zřízence a krytou verandou. Vedle ní byla z jedné strany uprostřed malé zahrádky studna pitné vody. Na druhé straně bylo zahrádkou oddělené podružné dřevěné stavení se záchody pro cestující, chlívkem pro chov drobného zvířectva a se skládkou paliva pro domácí potřebu. Ve všech stanicích bylo také dřevěné skladiště postavené na vyvýšeném nákladišti. Ve stanicích Volfartice a Nový Oldřichov byla navíc studna, ze které se pomocí pulsometru poháněného parou lokomotivy čerpala voda přes vodní jeřáb do lokomotiv.“

Dopravnímu charakteru šenovské příhraniční lokální dráhy odpovídaly i její spíše skromné přepravní výkony. 
„Jeden vlak vezl v roce 1903 průměrně 29,9 cestujících a 7,3 tuny nákladu. V roce 1906 to bylo 24,4 cestujících a 6,7 tun nákladu.“

Nejdůležitější převáženou komoditou bylo samozřejmě uhlí, které bylo nutné především jako „potrava“ pro kotelny a pece zdejších četných průmyslových podniků. 
„Zajímavá může být statistika o druzích přepravovaného zboží v těchto letech. Nepřekvapí, že nejvíce bylo přepraveno uhlí, jehož objem stále narůstal z 2 504 tun v neúplném roce 1903, přes 6 465 tun v roce 1904, 7 190 tun v roce 1905, až na 8 933 tun v roce 1906.“

S tolik potřebnou a ceněnou energetickou surovinou se také dále čile obchodovalo snad na každém nádraží, volfartickou železniční stanici, samozřejmě, nevyjímaje.  
Jen pro zajímavost, druhou nejvíce přepravovanou komoditou po kolejích četných českých lokálek tehdy dlouhodobě bývala cukrová řepa… 

„V roce 1931 u kusé koleje ve Volfarticích postavil B. Schmidka dřevěný sklad na uhlí.“

V roce 1908 došlo k zestátnění BNB, tím i zdejší podhorské lokálky. K převzetí místní dráhy státem došlo roku 1925.  

„V průběhu roku 1925 byly některé původní stanice na místní dráze přeměněny na zastávky s nákladištěm (Horní Prysk, Oldřichov u České Lípy, Mistrovice, Volfartice).“
   
Další bolestná rána pro šenovskou lokálku vyvstala z poválečného osudu zdejšího příhraničního kraje. Po odsunu sudetských Němců, kdy počty obyvatel zdejších obcí natrvalo velmi významně poklesly, již vlastně nebylo téměř co (a pro koho) převážet.  Povětšinou již hospodářsky nevyužité bývalé staničky místní šenovské dráhy byly dále redukovány. Poslední významnou ránu mnohým lokálním žel. tratím zasadil masivní rozvoj nákladní automobilové dopravy v 50. letech 20. století. „S dodávanými nákladními automobily rok co rok osiřela další řepná nákladiště, v první polovině 60. let se toto týká dříve hojně využívaného Března a Krnska.“
  
„V roce 1966 byly sneseny výhybky a manipulační koleje ve Volfarticích. Zrušena byla i čistící jáma.“

„Popelová jáma je technické zařízení sloužící k vysypávání popele z popelníků, součásti parních lokomotiv. Jámy se budovaly v depech nebo přímo ve stanicích. Délka popelové jámy dosahuje 20 až 60 metrů.“

Bývalá železniční stanice Volfartice (1903 - 1925), poté zastávka s nákladištěm (1925 – 1966), se na posledních 13 let své fyzické existence proměnila v pouhou neobsazenou zastávku, navlečenou na chátrající koleji uvadající šenovské lokálky.
Smutný poválečný úděl šenovské dráhy se již nepodařilo odvrátit. Zdejší lokálka (naposledy značena v JŘ jako 8c) nepřežila, bohužel, masivní vlnu rušení neefektivních místních železničních tratí, která poměrně razantně proběhla v 70. letech 20. století. „I když ze skupiny zrušených lokálních tratí našeho kraje vzdorovala svému zlému osudu asi nejdéle“ V září příštího roku tomu bude dlouhých 40 let, kdy po zdejší romantické klikatící se dráze projel poslední pravidelný osobní vlak… „Literatura opakovaně hrdě hovoří o tom, že na samém sklonku existence zdejší lokálky se na její náročně vedenou kolej dostaly i tehdy zcela nové motorové vozy řady M 152 (dnes řada M 810). Zcela poslední vlak na Šenovce odvezl motoráček M 152.0255 (vyřazen z provozu až roku 2012).“
Stejnojmenná žel. stanička byla od středu obce Volfartice vzdálena necelý 1 km. Z místní silničky Horní Libchava – Nový Oldřichov ke zdejšímu nádražíčku odbíhala serpentinami vedená kamenitá přístupová cesta (dnes asfaltová místní komunikace (prochází cyklotrasa 3056 (Lindava – Horní Police), která se zde napojuje na cyklostezku Varhany). „
Železniční zastávku Volfartice samozřejmě využívala i široká turistická veřejnost.  Procházela tudy oblíbená žlutě značená turistická trasa, vybíhající ze železniční stanice Žandov, končící v Kamenickém Šenově. „Od žel. st. Žandov u České Lípy po st. silnici k z., potom k s. do Žandova. Z města silnicí ssv. (směr Volfartice), po 1 km ze silnice vpr. cestou do údolí Vrbového potoka a kolem chaty turist. odboru cestou přes potok do stráně zalesn. Dvorského kopce, zprvu jeho sz. úbočím, pak lesní cestou k v. a krátce polní cestou nad obcí Radeč. Po ní vl. k sv. dolů (oblouky přetínáme zkratkami) do Volfartic. Přes obec po silnici k žel. stanici, od ní polní cestou přes trať k sv. 250 m vzhůru k lesu. Jím po cestě k sev. za stálého stoupání pod z. svahy Poustevny, přes silnici, stále lesy v pův. směru do sníženého hřebenu Kozlího; pak mírným sestupem vyjde cesta u Panské skály z lesů (M 7) a jde mírným sestupem z. 0,5 km k hor. Nádraží v Kamenickém Šenově.“

Po zrušení šenovské železniční tratě došlo k nepříliš pečlivé likvidaci kolejových polí… Opuštěné drážní těleso pomalu začala pohlcovat náletová zeleň – a vlna pozapomnění… Až v roce 2001 začaly probíhat vážnější přípravy na výstavbu cyklostezky, vedené velmi příhodně právě po tělese zrušené místní romantické železniční trati. Výstavba zážitkově velmi vděčné cyklostezky Varhany proběhla na etapy v letech 2007 – 2013. 


[image: image5](Jízdní řád ČSD 1968 – 1969)
Z oblíbené podlužické Cyklostezky Varhany odbočuje do středu vísky Volfartice místní asfaltová komunikace. Serpentinami prudce klesající silnička dosáhne po cca 600 m (přibližně - 30 výškových metrů) středu obce (kousek od odbočky k bývalému nádraží leží pošta, OÚ a BUS). Zajímavými historickými volfartickými cíli zůstávají především zdejší omšelý kostel sv. Petra a Pavla a citlivě zrekonstruovaná tvrz (první zmínka z roku 1504; dnes v soukromém vlastnictví). 
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(Volfartice – tvrz)
Nádražíčko Volfartice/Wolfersdorf  („km 13.340“; 352 m) bylo položeno mezi zastávkou Nová Ves/Neudörfel („km 11.909“; 391 m) a bývalou železniční stanicí Horní Libchava/Ober Leibich („km16.245“; 285 m). 

Traťový úsek Nová Ves – Volfartice měřil 1.432 km, stoupání zde dosahovalo průměrné hodnoty 27 %o (maximální sklon v daném úseku činil 32 %o). 
Traťový úsek Volfartice – Horní Libchava měřil 2.904 m, stoupání zde dosahovalo průměrné hodnoty 23 %o (maximální sklon v daném úseku činil 29.4 %o).

Nejníže položenou železniční zastávkou šenovské dráhy byly Manušice („km 18.420; 261 m). Nejvýše položenou železniční stanicí stala se pak Prácheň („km 4.606“; 568 m), později přejmenována na Kamenický Šenov – horní nádraží. Ze zdejšího nádražíčka byl velmi snadný přístup k jedinečné přírodní památce, zvané Panská skála (597 m), od kterého tato leží pouhých cca 300 m. Jak je z textu patrné, činil výškový rozdíl mezi výše uvedenými železničními přepravními body úctyhodných 307 m!
Pro letmou komparaci - železniční stanice Prácheň (568 m) ležela ještě o 37 m výše než nejvýše položená železniční zastávka naší milé podtáborské dráhy (064), totiž Ploužnice („km „61.827“; 531 m). 
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Někdejší železniční stanice Volfartice dnes:
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Typizovaná staniční budova (č. p. 342) bývalé železniční stanice Volfartice stále dýchá – i po cca 40 letech od chvíle, kdy zde zastavil poslední vlak – jistou příjemnou retro drážní atmosférou. Někdejší pomocné technické drážní stavby (sklad, kůlna na uhlí, WC, popelová jáma, vodní jeřáb) jsou však již dávno minulostí. 
[image: image9.jpg]Cyklostezka Varhany
Pplvodné Felezniéni drha Ceské Lipa - Kamenickj Senov
Zelezniéni zastévka Volfartice





O železniční minulosti místa turistu stručně informuje příjemně provedený dřevěný panel (jeden z několika na trase zdejší cyklostezky). Na panelu je mj. umístěna stará fotografie volfartického nádražíčka. Vyjma vlaku stojí za povšimnutí i dřevěná stavbička WC, nacházející se vlevo od staniční budovy. 
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Pohled k bývalé železniční stanici Volfartice z asfaltové přístupové komunikace.  Vlevo vystupuje štít přízemní staniční budovy, vpravo (na náspu) je možné spatřit starý služební vagon, který zde byl v době nedávné nostalgicky umístěn.
[image: image11.jpg]Cyklostezka Varhany Ill. etapa





Na bývalém českokamenickém zhlaví je usazena tato informační cedule Cyklostezky Varhany. Úsek Volfartice – Kamenický Šenov byl uveden do provozu teprve před 5 lety.
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Českokamenické zhlaví bývalého volfartického nádraží. Poté, co někdejší vláčky přehrkotaly přes poslední výhybku, začala místní dráha do Kamenického Šenova opět prudce stoupat. Zábradlí ukazuje na přítomnost kvádříkového propustku (viz. foto níže). 
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Pohled do tubusu 115 let starého drážního propustku. Jeho stěny jsou pečlivě seskládány z čedičových balvanů, zaklenutí stavbičky je zhotoveno z mohutných hrubých pískovcových kvádrů. „Největším nepřítelem železné dráhy nejsou černí pasažéři, ale voda …“ 
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Pohled na plochu bývalého kolejiště. Koleje volfartické železniční stanice ležely v krátkém rovném úseku jinak plynule stoupajícího drážního šenovského tělesa. Obě staniční koleje nebyly přímé, ale byly vedeny v mírném oblouku. Stopou bývalé traťové koleje je dnes vedena asfaltová cyklostezka, od které je někdejší část původní drážní zástavby (dnes soukromý pozemek) nově oddělena oplocením. 
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Na dřívějším českolipském zhlaví volfartické staničky je již několik let nostalgicky umístěn starý služební železniční vagon (stojí přibližně v místech počátku původní krátké kusé koleje). Zdá se (dle pivních přepravek na plošince vozu), že udržovaný letitý vagon je sezonně využíván jako jistý stylový bufet pro nadšené uživatele zdejší jedinečné cyklostezky. 
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Drážní těleso po opuštění volfartického nádraží opět prudce klesalo, pohled směrem k České Lípě. Za obloukem následuje další z mohutných terénních zářezů.
„Rozčilený cestující nadává kontrolorovi: „Tak vy chcete vidět mou jízdenku?! A na co vám to bude? Vždyť podle jízdního řádu jsem už tři hodiny doma!"
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Mohutný terénní železniční zářez pod Farským vrchem (384 m) razantně přerušil jednu ze zdejších původních polních cest. Z tohoto důvodu bylo železniční společností obratem vybudováno nenáročné přemostění nové dráhy, ze kterého se do dnešních dnů zachovaly již jen zubem času narušené nízké kamenné podpěry. Podobné mostky nebývaly v minulosti ničím výjimečným, na zdejší zrušené dráze kupř. stále přetrvává mostek (byť již kovový) přes hluboký opuštěný drážní zářez za bývalou stanicí Kamenický Šenov-dolní nádraží. Mostkem přes dráhu (zde dřevěný nadjezd lesní cesty; cca „km 1.6“) se mohla pochlubit i dráha do nedalekého Cvikova. Trosky tří obdobných nadjezdů se zachovaly také u železniční zastávky Kyje u Jičína, ležící na naší milé lomnické dráze (064) …
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Kumburské výročí: - v pondělí 19. listopadu 2018 připomenulo si SPZHK již třinácté výročí od oné bolestné chvíle, během které nečekaně zhasl mihotavý hřejivý plamínek na svíci života pana Miroslava Hirsche (1951 – 2005), ze Dvora Králové nad Labem. Páně Hirschův ušlechtilý zájem se v druhé polovině jeho pozemské existence upnul především k dominantě novopackého kraje, ke slovutné zřícenině hradu Kumburku, kde se ve svém volném čase a za své skromné prostředky, snažil - spolu se svými přáteli - suplovat roli tehdy stranou stojících pověřených státních institucí. Snaha o profesionální přístup při záchraně cenné středověké památky vyvrcholila v roce 1992 založením Sdružení pro záchranu hradu Kumburku (SPZHK), jehož byl Mirek až do svého předčasného skonu aktivním a činorodým předsedou… 
Stále s úctou a láskou vzpomínáme. 
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(Miroslav Hirsch (V/2003))

[image: image20]
Podkumburská vzpomínka: - počátkem prosince letošního roku uplynulo již dlouhých 33 let od úmrtí mé babičky Vlasty Vaistauerové (roz. Šmejcové; (1921 – 1985)), ze Zboží (č. p. 54) – samoty pod Kumburkem. Byla to především její četná poutavá vyprávění, která kdys v mé dušičce probudila značný – doposud intenzivně přetrvávající - zájem nejen o tajemnou kumburskou zříceninu, tyčící se výhružně nad naší starobylou rodovou chalupou, ale o širší kulturní oblast Novopacka a Lomnicka vůbec. Stále s úctou a láskou vzpomínáme.
Dne 30. prosince 2018 oslavil by své narozeniny p. Oldřich Vaistauer (1920- 2009). S úctou a láskou stále vzpomínáme.
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(Svatební fotografie Oldřicha Vaistauera a Vlasty Šmejcové (foto: Hák Nová Paka, 1946))

Závan z časů dávno minulých: - při brouzdání na internetu narazil jsem nedávno mj. na tuto starou kresbu (od Giovanniho Venuta (rok 1823)). Obrázek zachycuje někdejší výstavný klášter ve Valdicích. „Valdickou kartouzu založil Albrecht Václav Eusebius z Valdštejna (1583–1634) jako severní zakončení své ucelené architektonické koncepce Jičína, tehdejšího hlavního města Frýdlantského vévodství. Klášter je tak v jedné rovině s vrcholem Veliše, kde měl stát minoritský klášter, kostelem Panny Marie de Salle, kostelem sv. Jakuba a lipovou alejí, zároveň také s hradem Kumburk. Valdštejn chtěl být ve valdickém klášteře pohřben a dal si v kostele zbudovat kamenné mauzoleum, do kterého bylo jeho tělo převezeno po vraždě z Chebu. Jeho ostatky byly ale druhotně uloženy do zámecké kaple v Mnichově Hradišti.“

Na již téměř 200 let staré kresbě je zachycen stav klášterního komplexu ještě před jeho přestavbou na známou a obávanou českou věznici. „V letech 1855—1856 c. a k. správa dala tyto erární budovy přestavět na trestnici podle návrhu vídeňského architekta Wehrenfenninga. Mnišské cely byly zvýšeny o patro a vybudován vězeňský dvůr jako uzavřený vycházkový areál. Dokonalost ohrazení a přistavění příčných dvorních křídel z roku 1863 z budov učinila dobře zabezpečené a obávané vězení. Byl zde vězněn například známý Václav Babinský.“
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Z pohledu nadšeného hradomila mne nejvíce oslovil způsob technického zabezpečení, které Albrecht z Valdštejna věnoval místu svého posledního odpočinku (nejvýznamnější osobnost svého urozeného rodu zde snila svůj věčný sen mezi lety 1636 – 1782). K zajištění pasivní obranyschopnosti impozantního klášterního komplexu výraznou měrou tehdy mj. přispíval i vodní příkop. 
Autor kresby se prioritně zaměřil na budovy bývalého velkolepého barokního kláštera. „Dekretem císaře Josefa II. z roku 1782 byl klášter zrušen a o rok později byl dán do dražby, ale nikdo o něj neměl zájem. V klášteře vzniklo vojenské skladiště a sýpky, a poté zde sídlili císařští úředníci. Když i ti později klášter opustili, budova chátrala.“

Malíř Giovanniho Venuta však, k radosti určitě nejen mé, několika umnými tahy také letmo zaznamenal (na obzoru patrné) zříceniny markvartických hradů Bradlece (547 m) a Kumburku (642 m). Hrad Bradlec byl v čase vzniku kresby opuštěn více než 250 let, od cíleného poboření pevného hradu Kumburku uplynulo v onen čas 165 let. 
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Hrad Bradlec (výřez z kresby od Giovanniho Venuta (rok 1823)). Hrdá bradlecká zřícenina je od Valdic vzdálena cca 5 km vzdušnou čarou. Autor přesto dokázal zachytit podstatné prvky horní části hradní rozvaliny. Vpravo je naznačena půlkruhová věžička, přimykající se k hmotě paláce a navazující hradba. Blok zdiva (zcela vlevo) je zcela jistě vysoký střep bradlecké obytné věže, někdejší dominanty zdejšího hradu). 
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Hrad Kumburk (výřez z kresby od Giovanniho Venuta (rok 1823)). Majestátní kumburská zřícenina je od Valdic vzdálena cca 7 km vzdušnou čarou. Zdá se, že i zde autor dokázal zachytit vše podstatné z tehdejšího stavu horní části kumburské zříceniny. Oblouk zcela vpravo mohl by být někdejší čtvrtou branou (zachycena i na mladších kumburských kresbách; dnes však již neexistující), vlevo od brány se vypíná vysoký střep opěrného pilíře někdejšího panského paláce (stále přetrvávající prvek, byť již dále poznamenaný zubem času). Vlevo od pilíře je naznačena (i s oknem) velká čtverhranná – z pískovcových kvádrů vystavěná - kumburská věž. Tato dominanta současných kumburských zřícenin je však na dané kresbě (jsme v roce 1823) ve stínu vysokého bloku zdiva (zcela vlevo), který je však již dlouhou dobu minulostí. 
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(Obr. 12. Kumburk, rekonstrukce podoby hradu. Pravděpodobná podoba jádra hradu ve druhé polovině 15. století.)
Ryze hypoteticky… Zprvu jsem si zahrával s myšlenkou, že daný vysoký střep zdiva by mohl být památkou na menší z dvou hradních paláců, původně umístěných na vrcholové kupě, možná přímo zříceninou menší čtyřboké věže, která kdys bránila branku do samotného jádra kumburského hradu (viz. obrázek výše). 
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(Obr. 1. Kumburk, pohled na hrad od jihozápadu, v popředí zbytky první brány. Podle kresby F. A. Hebera z roku 1843 vyryl Langhans. Příloha třetího svazku Heberových »Burgen". (Reprofoto J. Olsžewičzová.))
Na kresbě F. A. Hebera (z roku 1843; tato je tak o pouhých 20 let mladší než výše uvedená kresba valdické Kartouzy) však na příhodně zaznamenaném místě menšího z paláců již žádné výraznější trosky, jenž by mohly být nadřazeny hmotě mohutné pískovcové kumburské věže, nejsou patrné. Do očí však čtenáře „uhodí“ stále vysoká stavba okrouhlé tzv. Panenské věže, která se vypíná na mohutným střepem druhé hradní brány (část štíhlé vysoké věže se z větší části zřítí až v 2. polovině 19. století). Dnes je střep této obranné čedičové věže (a hradního vězení) o několik metrů nižší. 
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(Obr. 2. Kumburk, pohled na jádro hradu s "velkou" věž/od jihu. Podle kresby F. K. Wolfa z roku 1785 vyryl J. Park. Příloha třetího svazku Heberových "Burgen". (Reprofoto J, Olsžewičzová.))
Tento melancholický obrázek je nejstarší známou kresbou hradu Kumburku. Zachycuje stav jádra opuštěného kumburského hradu „pouhých“ 127 let po jeho násilném poboření. Štíhlá stavba tzv. Panenské věže dosahovala v onen čas ještě značné výšky (k jejímu částečnému zborcení došlo až kolem roku 1870). Také mohutný střep někdejší druhé brány (zde ještě s okénkem pro strážného) dosud v onen čas na svém původním místě statečně přetrvává. 

Vrchní patro čtverhranné kumburské věže bylo v čase vzniku dané kresby taktéž ještě nepříliš narušeno (o cca 50 let později vznikla na její koruně trámy ohrazená vyhlídka; někde kolem roku 1875 však blesk horní část věže citelně poničil). 

Po zvážení výše uvedeného se aktuálně domnívám, že velmi zběžně naznačeným vysokým střepem zdiva na kresbě od Giovanniho Venuta (rok 1823) mohla by být hmota tzv. Panenské věže (a navazujících masivních zbytků druhé brány), která se tehdy ještě vypínala – zubem času nepříliš narušena – do značné výšky. „Kdož ví?“
Všechny tři výše uvedené kresby pochází z jedinečné badatelské práce: Tomíček T.; Úlovec J.: Hrad Kumburk - stavební podoba hradu, 1998.
„… pouhých 11 let po vzniku výše diskutované kresby zavítal na hrad Kumburk (a nejen tam) sám velký Karel Hynek Mácha (1810 – 1836). O dalších 107 let později tomuto mladíčkovi vděčný lid český na zdejší velké věži zasadil za jeho „sportovní výkon“ pamětní desku … (“
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(K. H. Mácha – Kumburk (kolem roku 1834))
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(Kumburk – původní pamětní deska KHM (z roku 1941))

Kumburská vyhlídka: - již kníže z Trautmannsdorfu věnoval (kolem roku 1840) dominantnímu zřícenému hradu Kumburku jistou ucelenější péči. „Je možné, že se tak stal vůbec prvním nadšencem, který se systematičtěji začal zabývat jeho určitou ochranou a údržbou … Zůstává však zcela jistě velkou škodou, že „omlazený“ Kumburk již tehdy nemohl spatřit KHM … (“
„Vysoko položené plato, na němž jsme nyní stáli, bylo nejvýše padesát kroků dlouhé a patnáct široké. Obklopovalo je dřevěné zábradlí a na obou koncích se tyčily čtyřboké věže, z nichž západní byla značně povytažená. Uprostřed plochy se na nás rozevíral sklep, do jehož hlubin vedlo osmnáct výborných kamenných stupňů. Jak říkal náš jičínský přítel, tento sklep nechal vyklidit a vyčistit od zásypu kníže z Trautmannsdorfu teprve roku 1840. Nyní se v něm může vhodně přenocovat, neboť jeho zdi jsou vybudovány z pěkných opracovaných kvádrů a jsou udržovány neobyčejně čisté. Jedny dveře nás vyvedly ven, a my jsme měli před sebou okrouhlou věž, která chránila druhou bránu. V ní jsme spatřili tmavou a hlubokou propast, sloužící kdysi jako žalář, do kterého byl leckdo uvrhnut a v níž našel buďto násilnou smrt, nebo po rafinovaných mukách, po nichž se zachvělo srdce a které se pero zdráhá vylíčiti, pomalý, ale o to strašnější konec.
S trpkými pocity jsme opustili toto strašné místo a obrátili svou pozornost' ke čtyřboké věži přiblížíte devět sáhů vysoké a čtyři sáhy široké, která se tyčí na východní straně devět stop nad plato vrcholu kopce a je vyzděná z čistých pískovcových kvádrů. Původně bývala mnohem vyšší, před několika desetiletími však byla ještě s některými částmi pobořena, rozvezena a použita k různým stavbám, takže z ní zbyla pouze malá místnost, která se může pochlubit pozoruhodnou omítkou, hladkou jako zrcadlo, skrze kterou prosvítají na pravé stěně červené a žluté malby. Schodiště zřízené, teprve před třemi lety nás zavedlo k nejvyššímu cimbuří této strážní věže, sroubenému z velkého trámu, a my jsme měli před sebou výhled, který nemohlo popsat žádné pero.“
  (autor textu: kupec a hradolog F. A. Heber (1815 – 1849))           
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(Kumburk – podle náčrtku J. Jamplíka kreslil V. Chalupa (Světozor 1871))

Zdá se, že vyhlídka knížete z Trautmannsdorfu přetrvala (viz. obr. výše) až někde do roku 1875, kdy horní díl kumburské velké věže z části zanikl po úderu blesku. 

Na dlouhodobou tradici romantické vyhlídkové plošiny knížete z Trautmannsdorfu v tomto roce (2018) důstojně navázala nová masivní vyhlídková plošina, kterou vybudovalo naše SPZHK (za přispění majitele hradu - obce Syřenov). „S jistými přestávkami se tak návštěvníci mohou z výšin kumburské věže bezpečně rozhlížet do zdejšího malebného kraje již nějakých 180 let“
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(Hrad Kumburk – zcela nová vyhlídková plošina) 

Za nejstarší rozhlednu v Českém ráji bývá literaturou považována jednoduchá vyhlídková dřevěná konstrukce (22 m vysoká, 5 pater), která byla zbudována na ploském vrcholu od Kumburku nepříliš vzdálené dominantní hory Tábor (679 m). Nenáročná vyhlídková stavba byla vystavěna roku 1888, pro značnou zchátralost však byla odstraněna již roku 1897. 


(Tábor – vyhlídková věž (z roku 1888) – zdroj: www.lomnicenadpopelkou.cz)
První věží, ze které se poutníci v našem kraji nadšeně rozhlíželi do malebné krajiny zdejší, byla však polozřícená věž hradu Kumburk. Z její rozeklané koruny (ohrazené, dle starých vyobrazení, hrubými trámy) kochali se poutníci nádherným výhledem již někde mezi lety 1840 – 1875… 
Samozřejmě, že mohutná pískovcová věž hradu Kumburk byla původně vystavěna především jako vysoce reprezentativní obytná a obranná stavba (donjon) pro urozeného držitele zdejšího hradu. Stavět značně nákladnou budovu jen pro rozmařilou zábavu – zde pro „pouhé“ pokochání se výhledem – si mohla dovolit až mnohem mladší století. Po násilném zániku zdejšího pyšného nedobytného hradu začalo torzo kdys elegantní hranolové věže pozvolna sloužit alespoň nadšeným poutníkům pro potěchu oka i ducha… „V roce 2002 byla do střepu kumburské věže vestavěna vyhlídková celodřevěná plošina, které osud dopřál cca 16 let existence…“
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(Hrad Kumburk – pohled na velkou věž z míst bývalé dělostřelecké bašty (XII/2010))
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(Hrad Kumburk v zimním čase)
Volfartice – bývalá železniční zastávka

Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
XII/2018
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