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HORNÍ PRYSK - někdejší železniční zastávka

HORNÍ PRYSK

(někdejší železniční zastávka)
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Úvodem: - řádky dalšího z kumburských turistických přiblížení zavedou laskavého čtenáře až na samou západní výspu našeho přemilého Libereckého kraje. Zvídavé kroky dnes zamíří pod dominantní Šenovský vrch (632 m), pod jehož stínem se tiše krčí nevelká obec, zvaná Horní Prysk (katastrální území cca 8 km2; okres Česká Lípa). 

Zapadlá podlužická víska Horní Prysk se poprvé připomíná roku 1460 (někde až 1515). Jméno Prysk je nejspíš odvozováno od zdejšího pramene (prýskající – tryskající voda). Dominantou obce je nedávno (roku 2012) pečlivě zrekonstruovaný kostel sv. Petra a Pavla (vystavěn mezi lety 1718 – 1721; architekt P. P. Columbani). Barokní kostelík je (od roku 1958), spolu s blízkou márnicí (z roku 1722) a zvoničkou (z roku 1680), chráněn jako kulturní památka ČR. Dle Wikipedie žilo v Horním Prysku cca 100 obyvatel (stav k roku 2001), počet domů dosahuje 160 (stav k roku 2009). V letním období je koupání chtivými poutníky vyhledávána zdejší udržovaná požární nádrž, dnes upravena jako příjemné koupaliště. 

S Horním Pryskem sousedí obce Dolní Prysk a Prysk. „Prysk (německy Preschkau) je obec v okrese Česká Lípa, na západě Lužických hor, severně od Kamenického Šenova, v nadmořské výšce 468 metrů. Obec leží v CHKO Lužické hory, v údolí Pryského potoka. Dnes má charakter rekreační obce. Žije zde 437 obyvatel.“

V letech 1903 – 1979 mohli obyvatelé nejen Horního Prysku využívat služeb místní železniční trati. Na lokální dráze Česká Kamenice - Kamenický Šenov–dolní nádraží – Česká Lípa (26.3 km) byla zřízena železniční zastávka („km 2.702“; 498 m) s nákladištěm (převáženy především uhlí, kámen, dřevo, sklo). Zdejší lokální dráha (naposledy značena v JŘ jako 8c) nepřežila, bohužel, masivní vlnu rušení neefektivních místních železničních tratí, která poměrně razantně proběhla v 70. letech 20. století. V září příštího roku tomu bude dlouhých 40 let, kdy po zdejší romantické klikatící se dráze projel poslední pravidelný osobní vlak… „Literatura hovoří, že na samém sklonku existence zdejší lokálky se na její náročně vedenou kolej dostaly tehdy zcela nové motorové vozy řady M 152 (dnes řada M 810). Zcela poslední vlak na Šenovce odvezl motoráček M 152.0255 (vyřazen z provozu až roku 2012).“
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Výřez ze staré vojenské mapy (z roku 1952; měřítko 1:10 000) zachycuje průběh lokální koleje šenovské dráhy mezi Kamenickým Šenovem (km „0“; 429 m) a Horním Pryskem (km „2.702“; 498 m). Místní dráha na svazích dominantního Šenovského vrchu (632 m) velkým půlobloukem nabírala statečně potřebnou výšku. „Z mapy je kupř. patrné, že „km 1“ zdejší dráhy ležel v nadmořské výšce cca 457 m; „km 3“ byl již položen v nadmořské výšce cca 520 m“. V traťovém úseku pod bývalou žel. zastávkou Horní Prysk (na vojenské mapě je stále vyznačena také kusá nákladová kolej) byl nejstrmější úsek náročně vedené šenovské lokálky vůbec (bývá udáván sklon čítající hodnotu o málo více než 35 %o).

Stejnojmenná žel. zastávka byla od středu obce Horní Prysk vzdálena cca 1.5 km. Z místní strmé silničky Prácheň – Prysk ke zdejšímu „lesnímu“ nádražíčku odbíhala kamenitá přístupová cesta. „Právě drobný skluz ve výstavbě dané přístupové cesty způsobil, že žel. zastávka Horní Prysk byla odevzdána do provozu s mírným časovým skluzem… Pravidelný provoz na prácheňské dráze byl zahájen 29. srpna 1903, první řádný vlak v Horním Prysku ale zastavil až 8. září 1903 (letos na podzim si tak zdejší obyvatelé mohou připomenout „půlkulaté“ železniční výročí své obce ( 115 let…)“ 
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Na vzácné letité lužické fotografii (zdroj: www.luzicke-hory.cz/galerie (jedinečná pohlednice pochází ze sbírky Petra Jozy)) je zachyceno nádražíčko Horní Prysk – snad někde v počátcích svého provozu. Obrázku dominuje dodnes zachovaný drážní domek (původně drážní byt + čekárna; dnes soukromý rekreační objekt). Vlevo od drážního domku stojí podružné zděné provozní stavení (sklad paliva; WC). Před bílým štítem daného stavení byla umístěna jedna ze tří původních výhybek (tato označena velkou číslicí „3“) někdejší železniční stanice Horní Prysk. Odbočovala zde manipulační kolej, ze které se dále oddělovala krátká kusá kolej. U manipulační koleje bylo vystavěno nenáročné dřevěné stavení skladu (na kamenné podezdívce) a kamenná nákladová rampa. „V Horním Prysku existovala kupř. exportní sklárna známé firmy „Josef Palme”… Prkenná budova skladu (dnes již samozřejmě neexistující) je na fotografii poměrně jasně čitelná (budova za povozem). Vpravo je poté zachycen drobný cihlový domeček (na kamenné podezdívce) mostové silniční váhy (z původní stavby vážního domku se dodnes zachoval jen jistý zlomek, ke kterému bylo později přistavěno zdivo mladší kolny). Na nádražíčku Horní Prysk právě zastavil smíšený vlak, s námahou  těžce supící dále ve směru Prácheň a Česká Lípa. Kamenitá komunikace běžící kolem domečku váhy směřuje k dřevěné budově skladu a nákladišti. Komunikace odbočující vlevo přecházela kolej šenovské lokálky – a pokračovala dále k místní husté síti lesních pěšin a cest. 
Elektrického osvětlení (zřízeného na náklady ČSD) dočkala se zdejší zastávka poměrně pozdě, až roku 1946 (např. na nádraží v Kamenickém Šenově využívali el. osvětlení již od roku 1922; roku 1945 dočkali se tamní žel. zaměstnanci také vodovodu). Ve stejném období došlo k obsazení zastávky Horní Prysk agentkou. Na zdejším nákladišti se vykládalo především uhlí, pro potřeby zdejšího rozvinutého sklářského průmyslu. Zásobování tolik potřebným uhlím však v poválečné době výrazně zpomaloval především bolestný nedostatek nákladních železničních vozů (značná část vagonů se po ukončení 2. světové války ČSD nevrátila vůbec, nebo byly ve značně neutěšeném technickém stavu).
Není též bez zajímavosti, že se již v roce 1908 uvažovalo o projektu krátké odbočné dráhy běžící z  Horního Prysku do nedalekého průmyslového Nového Boru. Daný projekt však, spolu s jinými diskutovanými místními přepravními vizemi, nakonec nebyl nikdy realizován. 
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(Propagační letáček šenovské muzejní železnice)
Zánovní publikace „130 sklářské lokálky Česká Kamenice – Kamenický Šenov“ (2016) přínáší o bývalé „lesní“ zastávce Horní Prysk patrně nejucelenější informace.
„Na trati se nacházela v km 2,707 zastávka s nákladištěm Horní Prysk (Ober Preschkau), s jednou dopravní, jednou manipulační a jednou kusou kolejí. Byl zde postaven zděný strážní domek s čekárnou a bytem. Z jedné strany strážního domku stávala podružná budova se záchodem, z druhé studna. U manipulační koleje byla rampa, na které bylo roku 1903 postaveno dřevěné skladiště. U příjezdové cesty byla mostová váha. Pro veřejnost byla dopravna otevřena až 8. září 1903, po zřízení příjezdové cesty. V roce 1907 byla prodloužena střecha skladiště.“
 
„V průběhu roku 1925 byly některé původní stanice na místní dráze přeměněny na zastávky s nákladištěm (Horní Prysk, Oldřichov u České Lípy, Mistrovice, Volfartice).“
 

„V roce 1936 byla zahájena rekonstrukce svršku na celé trati, která probíhala postupně až do roku 1950. (…) Při obnově v roce 1936 byla v Horním Prysku zrušena jedna výhybka a kusá kolej.“
 
„V Horním Prysku již po druhé světové válce nestálo skladiště a zbyla zde pouhá jedna výhybka, která byla, společně s kusou manipulační kolejí, snesena cca v polovině šedesátých let 20. století.“
 

„Poslední osobní vlaky na trať vyjely 29. září 1979 ve večerních hodinách. (…) Následující den po trati projel vlak, vedený lokomotivou T444.0100, kterým bylo odvezeno vybavení ze stanic a zastávek do České Kamenice.“
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(Náčrty kolejového schématu nádražíčka Horní Prysk - jednotlivé časové etapy (orientačně))
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(Obec Horní Prysk na staré fotografii
)
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(Horní Prysk – pohled na bývalou žel. zastávku z českolipského zhlaví)
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(Horní Prysk – pohled na bývalou žel. zastávku z českolipského zhlaví)
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(Horní Prysk – náletová zeleň skrývá nevelké pozůstatky kamenné nákladové rampy)
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(Horní Prysk – plocha bývalého nákladiště)
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(Horní Prysk – v ose snesené koleje lze občas nalézt drobné letité kovové železniční artefakty)

[image: image13.jpg]



(Horní Prysk - jeden z mála přežívajících pískovcových hektometrovníků)
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(Horní Prysk – propustek (cca „km 2. 75“) byl roku 1967 zrekonstruován betonem)
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( … pro srovnání - jeden z několika původních propustků traťového úseku u Horního Prysku)

[image: image16]
Fotografie zachytila JŘ dráhy Česká Kamenice – Kamenický Šenov - Česká Lípa (8c) někde ke konci jejího provozu. Jak je z řádků daného JŘ patrné, panoval na zdejší lokálce vcelku živý přepravní ruch. Cca 27 km dlouhou podlužickou lokálku tehdy projížděly rozvážně jedoucí osobní motorové vlaky za nějakých 75 minut. 
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(Činná šenovská dráha na staré fotografii)
Závěrem: - zanedlouho tomu bude již dlouhých 40 let, co po malebném traťovém úseku – jehož nedílnou součástí byla i ospalá žel. zastávka Horní Prysk – projel poslední pravidelný osobní vlak (dráha byla oficiálně zrušena koncem září roku 1979). 
Prozatím však ale zcela nevyhasla letmá naděje, že se na nádražíčko v Horním Prysku drkotavé motoráčky opět vrátí… Stále živou je rozumná myšlenka o případném prodloužení klikatící se koleje muzejní lokálky z Kamenického Šenova, přes Horní Prysk, až pod těleso frekventované dálkové silnice I/13 u Práchně… Natěšený turista by měl najednou přímo na dosah ruky unikátní Panskou skálu (597 m; národní přírodní památka), popř. by mohl na jízdním kole lehce pokračovat po zánovní asfaltové cyklostezce Varhany (cca 17 km), která je romanticky vedena právě po tělese zdejší bývalé místní dráhy – a to až do České Lípy... „Kdož ví?“ 
Z pohledu historického byla by zdejší omlazená muzejní dráha nově složena ze dvou časových etap. V úseku Česká Kamenice – Kamenický Šenov se rozjely první vlaky v roce 1886, dále na Českou Lípu vyjely první vláčky až v roce 1903. Kilometráž mladšího úseku tehdy kupodivu nenavázala na starší drážní úsek. Nádražíčko v Kamenickém Šenově („km 4.457“; „km „0“) se tak stalo nejen konečnou, ale nově též i počáteční kolejovou etapou. „V roce 1905 byla prodloužena nedaleká lokálka ze Cvikova do Jablonného, tato se naopak plynule napojila na kilometrické značení staršího drážního úseku (v provozu taktéž od roku 1886)“
Pokud by opravdu někdy v budoucnu došlo k prodloužení koleje zdejší muzejní železnice (dnes žel. trať 901) až pod těleso frekventované dálkové silnice I/13, činila by její délka nově cca 8.6 km (převýšení startovního a cílového bodu by obnášelo úctyhodných cca 245 m). Možná by pak mohlo být rozumné kilometráž na šenovské muzejní železnici sjednotit (tj. plynule navázat). Žel. zastávka Horní Prysk by poté již neležela v „km 2.702“, ale někde v „km 7.159“ (prostě spočteno podle případného sjednoceného kilometrického značení). Závěr prodloužené muzejní dráhy by následně skončil pravděpodobně někde v „km 8.6“ (cca 560 m). „Škoda jen, že kolej muzejní dráhy nemůže případně (znovu)pokračovat o trochu dále, přes těleso frekventované silnice I/13. Turista by se nejenom bezpečně dostal přes zdejší velmi živou dálkovou silnici, samotný motoráček  by navíc nemusel zůstat stát v závěru ostrého spádu, ale mohl by k zastavení využít navazujícího - relativně vodorovného – úseku bývalé lokální šenovské dráhy…“
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(Průběh muzejní železnice Česká Kamenice – Kamenický Šenov. Poblíže polního křížení šenovské lokálky a zeleně značené turistické cesty zvažuje se v budoucnu zřízení nové zastávky – určené pro turisty blízkého Zámeckého vrchu (529 m))
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(Kamenický Šenov – koncové nádražíčko muzejní železnice (VII/2018))
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(Kolej šenovské muzejní železnice obloukem uctivě obchází Zámecký vrch (529 m), na jehož vrcholu se tyčí malebné zříceniny kamenického hrádku s dřevěnou vyhlídkovou věží) 
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(Pár kroků za žel. staničkou Kamenický Šenov (směr Česká Lípa) již několik desetiletí zapomenut rezaví tento sešlý mostek (vyroben Škodovými závody v Plzni))
Nová vyhlídka na kumburském hradu: - v červenci letošního roku byla do veřejné služby předána naše zbrusu nová hradní vyhlídková plošina (642 m). S pomyslnou slzičkou oku tímto též vzpomínáme na její letitou celodřevěnou předchůdkyni (v činné službě mezi roky 2002 – 2017)… Zároveň přejeme této moderní vyhlídkové konstrukci – citlivě zasazené do důstojných zřícenin čerstvě zrekonstruované velké kumburské věže - mnoho spokojených, slušných a ohledůplných návštěvníků... (
[image: image22.jpg]



(Hrad Kumburk – nová vyhlídková plošina (VII/2018); foto: Tomáš Šimůnek)
Kumburské poděkování: - v pondělí 9. července 2018 navštívil www.kumburk.cz již 97 000 čtenář. Děkujeme! (
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