[image: image1.jpg]



[image: image30.png]Ha




DALOVICE - bývalá zastávka dráhy Skalsko - Stará Paka

DALOVICE
(BÝVALÁ ZASTÁVKA DRÁHY SKALSKO – STARÁ PAKA)
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Vaistauer Martin

XI/2017

(Mapka drážního úseku Bukovno – Mladá Boleslav)
„Málokterá místní dráha tak těžce vznikala, jako právě trať Skalsko-Stará Paka. Přípravné práce na stavbu probíhaly téměř sedm let, mnohokráte se měnil návrh trasy a několikráte se upravoval i samotný projekt.“
  Nostalgická železniční dráha Skalsko – Sobotka – Lomnice nad Popelkou – Stará Paka (široké veřejnosti sloužíce v plném provozu od září roku 1906) přináleží k nejdelším – a zároveň i nejmalebnějším - českým lokálním tratím (disponujíce úctyhodnou stavební délkou více než 74 km). Její nultý kilometr leží v podkokořínské železniční staničce Skalsko, která byla nově vybudována v místech, kde kolej staropacké dráhy odbočovala z nepatrně starší koleje (zprovozněna roku 1897) místní cukrovarnické žel. tratě (Mělník) - Mšeno – Dolní Cetno – Chotětov (dítko to společnosti BNB; úsek Skalsko – Chotětov (cca 14 km) je již od roku 1974 zrušen). Kolej milé Maštálkovy lokálky míří – pod dohledem majestátného královského hradu Bezděze – k průmyslové Mladé Boleslavi, odkud pokračuje – rozšafně se klikatíce napříč malebným Českým rájem – až do našeho sychravého Podkrkonoší… 
„Je známou skutečností, že výstavbě dráhy Skalsko – Stará Paka předcházela řada dlouhých jednání (měnila se a upravovala navržená trasa), stejně jako fakt, že „duší“ celého podniku se stal sobotecký rodák a městský tajemník Jindřich Gustav Maštálka (1866 – 1926). Zastával celou řadu funkcí, k nímž po zvolení v roce 1896 přibyla poslanecká v říšské radě, kde nejčastěji zasedal v rozpočtovém a železničním výboru. Ten také navrhl sloučení přípravných komitétů, a dal vzniknout myšlence na dráhu ze Sudoměře do Staré Paky, kde se později stal vedoucím koncesionářem.“

Po celou dobu své existence podržela si naše milá místní dráha svůj jistý (byť v čase rozličně proměnlivý) společenský význam. V prapočátku své nelehké existence sloužila především četným cukrovarnickým podnikům ve svém okolí. „Úrodnému Pojizeří tehdy bylo někdy trefně přezdíváno cukřenka Rakouska-Uherska“ K dalším rozhodně nezanedbatelným přepravním komoditám přináležel písek, kámen, uhlí, dřevo… Přepravu četných surovin nejen pro české cukrovary však začaly někde od konce 50. let 20. století stále razantněji přebírat traktory a nákladní automobily. Tehdy na koleji naší dráhy pozvolna osiřely předtím dlouhodobě značně využívané staničky Březno u MB, Libošovice… 
„Trať Skalsko-Stará Paka byla stavěna v duchu zákona o „zvelebení železnic nižšího řádu“ z roku 1892, ve kterém se pravilo, že nové dráhy se mají státi životodárnými paprsky pro zakládání podniků právě tam, kde průmyslu dosud není.“
  
Z podtroseckých Hrdoňovic vyjížděly mezi roky 1911 – 1980 (někde 1981) četné nákladní vlaky, přepravující nejen pro potřeby našich vyhlášených skláren tisíce a tisíce vagonů naložených zdejším bílým zlatem (velmi kvalitní sklářský písek). S otevřením nové libuňské vlečky do střelečského pískového velkolomu však značný význam hrdoňovického nákladiště náhle a s konečnou platností zaniká… 

Svůj nezanedbatelný význam si dlouhodobě udržoval také strmější drážní úsek (úctyhodný sklon až 32 %o; 11 km) mezi Lomnicí nad Popelkou a Libuní. V době relativně nedávné sloužil především k vedení oblíbených rychlíků, které spojovaly městečko pod horou Tábor s Jičínem a Prahou. Inženýrsky i romanticky uchvacující úsek mezi Starou Pakou a Libuní má stále význam i jako příhodná odklonová trasa pro vlaky směřující od Pardubic do Liberce, které zde v minulosti byly také několikráte vedeny… Pro kdys značně průmyslovou Lomnici nad Popelkou měl – a snad stále má – důležitost závěrečný drážní úsek, který městečko spojuje (od června roku 1906) s nedalekým staropackým železničním uzlem.
V současné době slouží klikatící se kolej lokálky z Mělníka (zde významný labský přístav, do kterého kolej příhodně lokálky zabíhá) do Staré Paky především silně se rozvíjejícímu automobilovému průmyslu. Právě ze staropacké dráhy odbočuje v Mladé Boleslavi velmi vytížená vlečka (zde maximální sklonové hodnoty kolem 25 %o), která čile obsluhuje výrobní provozy nejvýznamnější české firmy – automobilky ŠKODA (v prvopočátku továrna firmy Laurin a Klement). V kraji pod Táborem nechají se tak mj. sporadicky zaznamenat vlaky, které míří z Mladé Boleslavi - „přes kopec“ - kupř. do závodu ŠKODA ve Vrchlabí… 
Na trase naší milé místní dráhy jsou navlečeny četné malebné zastávky a staničky. Některé slouží poctivě svému účelu nepřetržitě od roku 1905/06. Jiné vznikly – na základě měnících se společenských potřeb – až o mnoho let později. Bohužel, existuje na koleji staropacké lokálky i železniční zastávka, které vrtkavý osud nedopřál příliš dlouhý život. Touto bývalou zastávkou jsou Dalovice (u MB), které sloužily nemnohým cestujícím hned od listopadu roku 1905 (zprovoznění dílčího úseku Skalsko – Sobotka). Přetrvávající nezájem veřejnosti však způsobil, že železniční zastávka a nákladiště Dalovice byla zanedlouho (již roku 1911) po zprovoznění místní dráhy s konečnou platností zrušena. Bohudík se jedná o jedinou zaniklou zastávku na dlouhé trase naší malebné železniční tratě. Naštěstí si příznivé komunikační okolnosti postupem času vyžádaly spíše vznik dalších/nových přepravních bodů (Kolomuty-Plazy; Rohatsko, Malechovice, Syřenov, Ústí u Staré Paky) než jejich rušení.

Cílem dnešního nadšeneckého dílka bylo pokusit se zjistit a obhlédnout místo, na kterém mezi roky 1905-11 byla provozována železniční zastávka a nákladiště Dalovice – a návazně nalézt v nemnohé dostupné literatuře alespoň pár informací o místě, na kterém poslední pravidelný vlak zastavil naposled již před více než 106 roky. 

Hezké počtení! (
PS. – prosím tímto čtenářskou veřejnost o zdravou informační toleranci. Víska Dalovice – ani její nedlouhou dobu „kdesi v polích“ provozovaná železniční zastávka – nestihla zanechat v dějinách kraje významnějších stop… 
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(Parní kráska)

Železniční zastávka Dalovice (km 10.66; 267 m) byla situována přibližně v polovině dlouhého (cca 7.2 km) drážního úseku mezi Bukovnem a Mladou Boleslaví. Zastávka ležela na katastrálním území stejnojmenné obce, poblíže místa, kde sporadicky využívaná polní cesta od vísky křižuje (P 3059; 266 m) kolej dráhy Skalsko – Stará Paka. „Z Bukovna následuje nejdelší mezistaniční úsek na celé trati a zároveň nejdelší klesání, jehož průměrná hodnota činí 15%o. V polovině tohoto úseku bývala v místech, kde je krátká rovinka před vjezdem do lesa, zastávka Dalovice, která však neměla dlouhého trvání. Nejpravděpodobnějším důvodem jejího zrušení ještě v době c. k. monarchie byl pramalý zájem cestující veřejnosti“

Zastávka Dalovice byla dána do provozu spolu s dílčím úsekem Skalsko – Sobotka v listopadu 1905 (Sobotka se stala – byť neplánovaně - koncovým nádražím místní dráhy ze Skalska až do 24. září roku 1906). Výstavbu dráhy v úseku Skalsko – Dolní Bousov provedla pražská firma Kress a Bernard. Svému primárnímu účelu se odlehlá drážní zastávka Dalovice snažila sloužit pouze do roku 1911, kdy byla – údajně pro přetrvávající nezájem veřejnosti – s konečnou platností zrušena. Délku zdejší nakládkové koleje dnes už v terénu samozřejmě nelze zjistit. Bývalé uvažované nákladiště ve zrušené železniční zastávce Dalovice dnes již také neexistuje, jsouc pragmaticky pohlceno sousedním polem. Domnívám se však, že zastávka Dalovice se svým provedením příliš nelišila kupř. od nedaleké zastávky s nákladištěm Líny (km 5.67; 305 m), kde byla položena nakládková kolej o délce pouhých 66 m (kryta na každém směru výkolejkou). K již snesené nakládkové koleji se v zastávce Líny stále přimyká i plocha opuštěného malého nákladiště, která je dlážděna hrubými čedičovými kameny. 
Zastávka s nákladištěm Dalovice byla od středu stejnojmenné pojizerské obce vzdálena cca 2 km. Položena byla v polích za obcí, přibližně v polovině (zde krátký (cca 200 m) rovný a přímý kolejový úsek) jinak vytrvale stoupajícího kolejového úseku MB – Bukovno. Přístup k zastávce byl možný po polní cestě, která se za obcí odpojovala ze silničky (dnešní II/259) do Bukovna, Katusic - a dále k Dubé mířící. 

Přibližně 2 km dělí střed obce Dalovice také od nádraží Mladá Boleslav-hlavní nádraží, což byl, dle mé osobní domněnky, hlavní důvod přetrvávajícího nezájmu veřejnosti o polozapomenutou železniční zastávku někde v polích. Občané Dalovic mohli služby železné dráhy využívat již od roku 1865 (zprovoznění koleje mezi uzlovými železničními stanicemi Kralupy a Turnov), tato navíc byla pohodlně dostupná po místních zpevněných silničkách. Roku 1905 sice byla zřízena na zcela nové dílčí dráze Skalsko – MB - Sobotka zastávka a nákladiště Dalovice, tato však nemohla konkurovat zažitých dopravním stereotypům zdejších občanů - ani jejich přepravním potřebám. „Plahočit se někde polem na železniční zastávku, odkud mne drkotavý vlak nepříliš frekventované lokálky přepraví do živého mladoboleslavského hlavního nádraží, na které mám ze středu obce vlastně stejně daleko, jako na zastrčenou dalovickou zastávku prostě nedává smysl – a to ani časově, ani finančně…“ Je tak možné, že jedinou nemnohou přepravou na dalovické zastávce a nákladišti mohla být za podzimních plískanic přeprava cukrové řepy a řepných řízků – po výtce sezonní činnost, která nemohla zdejší zapomenutou zastávku uživit.
V úvodu čtivé publikace „90 let místní dráhy Skalsko – Mladá Boleslav – Sobotka“ (vydal Mladoboleslavský železniční spolek, 1995) je uvedena kopie prvního jízdního řádu pro dílčí dráhu Skalsko – Sobotka. Mezi stanicemi Bukovno a Mladá Boleslav-Čejetice byla vložena zastávka Dalovice. Oběma přepravními směry odjížděly z Dalovic denně tři vlaky (7.14; 1.12; 7.05 – směr Sobotka. 10.02; 4.25; 8.31 – směr Sudoměř-Skalsko).
Pro zajímavost, Wikipedie u hesla Dalovice mj. uvádí: - první písemná zmínka o zdejší obci pochází z roku 1398. V roce 1932 zde přebývalo 1516 obyvatel, v roce 2006 zde žilo 183 obyvatel, v roce 2017 zde je evidováno 252 trvale žijících obyvatel. Obcí je aktuálně vedena frekventovaná BUS linka MB – Bělá pod Bezdězem, zajíždí sem i linka č. 60 (MHD MB). Okrajem katastrálního území Dalovic prochází železniční trať Praha – Turnov (070) a železniční trať Mladá Boleslav – Stará Paka (064), ale stanice ani zastávka zde není. Nejblíže obci je železniční stanice Mladá Boleslav - hlavní nádraží ve vzdálenosti 2 km.
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(Dlouhé klesání drážního úseku Bukovno – Mladá Boleslav je poblíže km 10.5 krátce nahrazeno rovným a přímým úsekem, ve kterém byla krátce zřízena železniční zastávka a nákladiště Dalovice (pohled k MB))
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(Bývalá železniční zastávka Dalovice (pohled k MB) – někde zde byla položena výhybka č. 2 nákladové koleje (tato ležela vlevo od traťové koleje). V pozadí přejezd (P3059) – křížení dráhy s polní cestou od Dalovic)
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(Bývalá železniční zastávka Dalovice (pohled ke Skalsku) – v místech někdejšího nástupiště dnes přežívá osamocená vzrostlá bříza)
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(Bývalá železniční zastávka Dalovice – napravo od hektometrovníku „10.7“ původně ležela nakládková kolej (dnes je zde patrný již jen travnatý pás))
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(Betonovým panelem zpevněný přejezd (P 3059; 266 m) pod bývalou železniční zastávkou Dalovice – pohled ke Skalsku) 
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(Přejezd (P 3059; 266 m) pod bývalou železniční zastávkou Dalovice – pohled k Mladé Boleslavi – traťová kolej zde opět přechází do táhlého klesání)
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(Přejezd (P 3059; 266 m) pod bývalou železniční zastávkou Dalovice – pohled k Dalovicím. Stromy na obzoru určují průběh silnice z Dalovic do Bukovna…)
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(Mezi přejezdem (P3059) a bývalou železniční zastávkou Dalovice leží betonový propustek) 
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(Čelo betonového propustku pod bývalou železniční zastávkou Dalovice (zachycen stále čitelný letopočet „1920“))
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(Místo bývalé žel. zastávky Dalovice (na voj. mapě z roku 1952))
Vojenská mapa (z roku 1952) zachytila situaci kolem bývalé železniční zastávky Dalovice (v provozu mezi roky 1905 - 1911). Patrný je především stále existující polní železniční přejezd (kóta 265.9 m). Zajímavá jsou též „kolečka“, která by měla vyznačovat samostatně stojící vzrostlé stromy. O těchto předpokládaných stromech se domnívám, že mohly být vysazeny již spolu se zřízením zdejší železniční zastávky – a po jejím zrušení dále zachovány. „Kupř. z dávno zrušené železniční zastávky Heřmanice (u Jablonného v Podještědí) stále odvážně přetrvává právě již jen původní kaštanová alej (viz. str. 21)“ Zajímavá je též čárkovaně naznačená slepá pěšinka mezi kolejí a třemi stromy, o této se domnívám, že původně mohla sloužit k přístupu na dřívější dalovické nástupiště. Z naučné literatury víme, že krátká nákladová kolej zde byla položena vlevo (ve směru na Mladou Boleslav), je tak možné, že dlouhými čárkami naznačená polní cesta (na obrázku běžící vpravo  - téměř souběžně s kolejí) mohla též původně sloužit k přístupu na nevelké dalovické nákladiště. „Situace terénu na místě bývalé dalovické zastávky je však po 65 letech, které uplynuly od vzniku dané mapy, již značně odlišná“
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(Zastávka – a bývalé nákladiště – Líny (km 5.67; 305 m) – takto nějak by dnes možná mohla vyhlížet i zastávka Dalovice (km 10.66; 267 m))
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(Zastávka – a bývalé nákladiště – Líny (km 5.67; 305 m) – na bývalém nákladišti jsou dočasně uloženy kolejnice a pražce k opravě místní dráhy)
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Osobní vlak z MB právě úspěšně překonal závěrečné stoupání (místy bývá uváděno až 25%o) úzkého zalesněného údolí zvaného Choboty - a vjíždí do nedlouhého (cca 200 m) rovného a přímého místa bývalé železniční zastávky a nákladiště Dalovice (267 m). Vlak právě projel přes polní přejezd (266 m) a míjí hektometrovník 10.7. 
Výchozí stanice vlaku Mladá Boleslav-hlavní nádraží (208 m) leží na km 14.69 staropacké lokálky (zdroj: Vlakregion.cz). Prostým výpočtem zjišťujeme, že vlak na 4 km dlouhé etapě překonal převýšení 59 m (což v daném úseku odpovídá průměrnému sklonu cca 15 %o). 
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Osobní vlak nyní projíždí místem, kde se dříve nacházelo nástupiště železniční zastávky a nákladiště Dalovice. Motorový vůz směr Mšeno zanedlouho opět vjede na táááhlou rampu, která končí až u bývalé náhorní železniční staničky Bukovno (z bývalého nádražíčka se otevírají jedinečné výhledy na královský hrad Bezděz).
Mezi železničními zastávkami Dalovicemi (km 10.66; 267 m (orientačně - dle navigace)) a navazujícím Bukovnem (307) leželo nějakých 3.2 km traťové koleje. Prostým výpočtem zjišťujeme, že vlak na daném mezistaničním úseku překonal převýšení 39 m (což v daném úseku odpovídá průměrnému sklonu cca 12 %o).
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Osobní vlak projel kolem hektometrovníku 10.9 a opět vjíždí do vytrvalého stoupání - směr nádražíčko v Bukovně…
„Svoji polohou „rovinka ve svahu“ mi bývalá železniční zastávka nejvíce připomíná podtáborské železniční zastávky (a též bývalá nákladiště) Cidlina nebo Kyje. Obě zastávky byly také položeny v krátkém rovném úseku jinak vytrvale stoupající koleje. Traťová kolej dané zastávky rovněž opouští obloukem, tyto navíc taktéž byly původně vybaveny krátkou nákladovou kolejí, zaústěnou oběma přepravními směry“  
Současný drážní úsek MB-hl. n. – Bukovno je nejdelším mezistaničním úsek staropacké lokálky. V prvopočátku naší milé místní dráhy ležel nejdelší mezistaniční úsek mezi Novou Vsí nad Popelkou a Starou Pakou (cca 6.4 km; - 31 m), zastávky Syřenov a Ústí u Staré Paky tehdy ještě neexistovaly. Po zrušení železniční zastávky a nákladiště Dalovice (zrušena již roku 1911) přejal toto mezistaniční prvenství kolejový úsek mezi MB a Bukovnem (7.2 km; + 99 m) – a tento primát drží doposud. 
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Cca 0.5 km za bývalou zastávkou Dalovice přechází strmě klesající železniční trať Skalsko – Sobotka – Stará Paka úzkou příkrou rokli. K jejímu překonání zde byl navršen vysoký val, kterým prochází z pískovcových kvádrů pečlivě vyskládaný tubus silničního podjezdu. 
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(Sobotka ČD – pamětní deska J. G. Maštálky)
Především díky pevné vůli, neskutečné píli a vytrvalému snažení pokrokově smýšlejícího Jindřicha Gustava Maštálky vznikla dlouhá lokální dráha Skalsko – Sobotka – Stará Paka, která nějakých 7 let dopravně obsluhovala i pojizerskou obec Dalovice. „Maštálka byl již roku 1906 jmenován čestným občanem Sobotky. Díky snažení na poli železničním stal se též čestným občanem Dobrušky…“
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(J. G. Maštálka (na snímku z roku 1907))
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(Heřmanice v Podještědí – bývalá žel. zastávka (zrušena roku 1937) místní dráhy Svor – Jablonné v Podještědí (osobní doprava zrušena roku 1973). Památkou na někdejší zastávku zůstává především vzrostlá kaštanová alej)
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Pramen u Alainovy věže: - nedávno citlivě zrekonstruovaná Alainova věž (540 m) stává se opět vyhledávaným turistickým cílem našeho milého Mikroregionu Tábor. Spolu s jedinečnou panskou kratochvilnou stavbou (postavena Rohany roku 1862) dostává se do podvědomí veřejnosti také vydatný pramen, který se nachází pouhých pár kroků od věže. Mnozí z četných podtáborských poutníků dlouhodobě a s oblibou využívají zdejší malebnou lesní studánku pro osvěžení svého znaveného těla…
V minulých měsících byla však voda zdejší studánky náhle označena jako k pití nevhodná. ( Což je nečekaně smutná informace. Při našich cestách pod horou Tábor jsme se zde s oblibou častokráte zastavovali pro chladivou a osvěžující vodu – a vždy „bez navazujících následků“ na našem trávení. Bohužel, dnes už bych se vodou ze zdejšího pramene také neosvěžil! Dílem mne rozumově zrazuje nová tabulka Českého hydrometeorologického ústavu, dílem mne pak odrazuje emoční fakt, že bych měl pít vodu z místa, ve kterém někteří kolemjdoucí turisté nechají s klidným svědomím kupř. vykoupat své psy. ( Zdá se, že by zdejší pramen nově potřeboval výrazně důmyslnější mechanické zabezpečení před všelijakými nečistotami – a lidskou neohleduplností… 
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(Pramen u Alainovy věže – aktuální varování ČHÚ)
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(Pramen u Alainovy věže – má chuť se osvěžit ještě někdo další?)
Kumburské výročí : - dne 30. prosince 2017 by oslavil své 97. narozeniny pan Oldřich Vaistauer (1920 – 2009) ze Zboží (č. p. 54) – samoty pod Kumburkem. Stále s úctou a láskou vzpomínáme. 
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(Pan Oldřich Vaistauer na hradě Jestřebí (1998))
Na hradě Návarově: - „… tak nám zčistajasna uzavřeli vstup na hrad Návarov, prý se zde pilně konzervuje (tj. prostě se zasypává díl hradu kubíky hlíny) a snad i opravuje…“ Běžný pokamenický pocestný má dnes zkrátka smůlu. ( „Soukromé vlastnictví je holt soukromé vlastnictví… Bez ohledu na širší veřejný turistický zájem. (“
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(Zdroj: FB)
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