[image: image1.jpg]



PAGE  
ODPOLEDNÍM VLAKEM Z LOMNICE DO MLADĚJOVA

ODPOLEDNÍM VLAKEM Z LOMNICE DO MLADĚJOVA
[image: image38.jpg]



Vaistauer Martin

IV/2015
Více než příjemné jarní počasí zlákalo nás počátkem března letošního roku ke krátkému českorajskému výletu… Cílem naší cesty stala se ospalá vesnička Mladějov v Čechách, příhodným dopravním prostředkem byl nám pak - jak jinak ( - lomnický motorový osobní vláček. Snahou bylo oživit si opětovně v mysli nejkrásnější - z hlediska dopravy však aktuálně nejméně frekventovaný - úsek naší milé lokální dráhy. Tato je již několik let - díky JŘ - vlastně rozdělena na tři přepravní úseky… První úsek zdejší lokálky (MB - Mladějov) obyvatelům i návštěvníkům Českého ráje stále účelně a věrně slouží… Poměrně značná frekvence spojů je též v jejím třetím dílu (Lomnice nad Popelkou - Stará Paka). Bohužel, v druhé části naší dráhy (Mladějov v Čechách - Lomnice nad Popelkou) vládne již roky spíše pomyslný klid po pěšině. Nejkouzelnějšímu úseku místní dráhy, který byl zároveň stavebně i úsekem nejnáročnějším, k možnému obrození příliš nepomáhá ani skutečnost, že v nedaleké Libuni křižuje důležitou kolej dráhy Jičín - Rovensko pod Troskami – Turnov (041)… 
Původně jsme plánovali start naší cesty již ve Staré Pace (drážní etapa pod Kumburkem má též z jara nebývalé kouzlo), vzhledem k probíhající krátké výluce (čištění okolí zdejší železniční tratě od vytrvale dotěrné náletové zeleně) mezi staropackým železničním uzlem a Lomnicí nad Popelkou jsme nakonec zvolili jako startovní bod přímo kouzelné městečko pod Táborem. 

Z lomnického nádražíčka (480 m) jsme vyjeli Os 8517 (odj. z Lomnice nad Popelkou ve 12.59 hod.), cílové mladějovské staničky (305 m) dosáhli jsme přesně dle platného  jízdního řádu (příj. ve 13.31 hod.) K návratu do Lomnice nad Popelkou posloužil nám Os 8518 (odj. z Mladějova v Čechách ve 14.24), do cílové lomnické staničky dojeli jsme také dle aktuálního jízdního řádu (příj. ve 14.55 hod). 

Cesta jedním směrem obnášela 18 km, při časové (ne)náročnosti cca 32 min. Za jednosměrnou jízdenku pro dospělou osobu požadoval přepravce 34 korun tvrdé poctivé české měny.
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Osobní vlak železniční zastávkou Ploužnice tentokráte bohužel jen projížděl… „Což příliš nepřálo nadšeneckému fotografování… (“ O teplých víkendových dnech však bývá zdejší přepravní situace poněkud odlišnější… Nejvýše položenou dopravnu (530 m) lokální železniční tratě (Mšeno) – Skalsko – Sobotka – Stará Paka (064) v tento čas využívají nejen poutníci, kteří směřují na dominantní vrchol nedaleké posvátné hory Tábor (679 m). Zdejší zastávka bývá též oblíbeným výchozím bodem návštěvníků, mířících na naše libé hradní zříceniny Bradlec a Kumburk. Ploužnická dopravna je též (ve směru od Staré Paky) posledním bodem, ve kterém platí tarify IDOL. Navazující zastávka Kyje již leží na území Královehradeckého kraje, v úseku do Sobotky platí již jen tarif IREDO… Osobně již roky lituji, že vybrané osobní vlaky od Staré Paky, které v současnosti končí v Lomnici nad Popelkou, nezajíždí právě až na železniční zastávku Ploužnice (byť třeba i jen o víkendu)… „Turistický ruch v Mikroregionu Tábor by tento počin zcela jistě ocenil…“ Kolej u ploužnické železniční zastávky křižuje důležitá „císařská“ silnice II/286, pár kroků od křížení se nachází také vyhlášený podtáborský hostinec „Na Ploužnici“ (dříve zván hostincem Františka Mizery; první zmínka již z roku 1715 (tj. letos 300.-leté výročí))) … „Z pohledu turisty může se Ploužnice opravdu jevit jako místo více než příhodné – dopravní obslužnost (zastávky ČD + BUS v těsné blízkosti; občerstvovací možnosti, příhodné turistické cíle…“ 

Zajímavost - obec Ploužnice administrativně přináleží právě k malebnému městečku Lomnice nad Popelkou, její železniční zastávka však stojí na katastrálním území neméně kouzelné Nové Vsi nad Popelkou. Vzhledem k tomu, že na stejném katastrálním území stojí i železniční zastávka Syřenov (v provozu od prosince roku 1944), může se půvabná Nová Ves nad Popelkou pyšnit - svým způsobem -  celkem třemi drážními dopravnami…
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Pod trasou odvážně vedené romantické lomnické dráhy (konk. pár desítek metrů před bývalým Menclovým kamenolomem) byl před několika lety vykácen jistý díl lesa… Z okénka rozvážně projíždějícího osobního vlaku se tak nově – žel, asi jen na jistý čas - otevírají jedinečného výhledy do hlubokého podtáborského údolíčka, jehož horizontu vévodí strmý majestátný zub-vrchol se zříceninami starobylého markvartického hradu Bradlece (547 m)… „Omluv, milý čtenáři, značně sníženou kvalitu fotografie – „protisluníčko“ prostě vykonalo své… Přesto mi bylo líto snímek do jarního turistického dílka nezařadit“ 
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Osobní vlak právě projel bývalým Menclovým lomem (tento byl kdys po jistý čas napojen na zdejší železnou dráhu krátkou vlečkou (74 m)) – a přijíždí na mohutný násep… Osobně tento značně mohutný val pokládám za jednu z nejpůsobivějších staveb na naší lokální dráze vůbec. Již nepříliš využívanou místní/polní komunikaci převádí pod vysokým drážním náspem mohutný kvádříkový tubus (na jarní fotografii je jeho jižní portál částečně patrný), který považuji za druhou nejkrásnější stavbu naší lokální dráhy vůbec… „Pozor - za časů jarního tání mění se kamenný chodník podjezdu v koryto potůčku…“ Pomyslné prvenství u mne samozřejmě drží železniční tunel (km 0.67; 81 m) u výchozího bodu naší krásné lokálky - u Skalska…
[image: image5.jpg]



Motorový osobní vlak již opustil vysoký drážní násep a vjíždí do hlubokého zářezu, patrně nejhlubšího na celé místní trati (turistické mapy zde běžně hovoří až o cca 8 m hloubce – osobně jsem z nejvyššího bodu zářezu k jeho dnu kdys naměřil (metoda: „kamínek a provázek“) i o něco více). Z materiálu, který zde byl při jeho náročném hloubení vylámán, byl obratem nasypán právě dříve popisovaný mohutný val u bývalého Menclova lomu.  V minulém roce došlo v tomto krátkém (délka zářezu obnáší cca 200 m) – leč, terénně náročném - úseku nově ke snížení traťové rychlosti na pouhých 20 km/hod. Těsně po vyjetí ze zářezu vlak míjí chátrající kvádříkové zdivo dvou podpěr, na kterých původně spočívala masivní dřevěná konstrukce mostku převádějícího kdys frekventovanou podtáborskou pěšinu přes zdejší dráhu. Ve stínu tohoto mostíku původně dokonce ležela výhybka – a to v časech, kdy kyjská zastávka disponovala i krátkou nákladovou kolejí. „Na staré fotografii kyjské dopravny se lze dokonce obdivovat tabulce ohraničující tehdejší zastávku, která se vyjímá na zdivu podpěry mostku“ Na hraně hlubokého zářezu (směrem k Bradleci) se dodnes nechají dohledat pahýly dřevěných sloupů již sneseného tlf. vedení. Vysoko nad mohutným zářezem přechází pak dnes dráty rozvodů vysokého napětí. 
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Mohutné strmé stěny kyjského zářezu vzbuzují již od svého vyhloubení zasloužený obdiv a respekt… Již několik měsíců zde vlaky projíždějí (patrně z preventivních důvodů – dlouhodobá eroze je holt dlouhodobá eroze) rychlostí pouhých 20 km/hod. 
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Na libuňské straně zmiňovaného zářezu nechají se dohledat pozvolna chátrající pozůstatky kvádříkových opěr dávného dřevěného můstku přes zdejší dráhu… „Dle staré vojenské mapy můstek spojoval se světem osaměle stojící stavení… Toto je však již, obdobně jako zdejší přemostění, pouhou podtáborskou minulostí.“
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Motorový osobní vlak právě opouští kouzelnou železniční zastávku Kyje u Jičína (485 m; tj. druhá nejvýše položená zastávka zdejší dráhy). K mému příjemnému překvapení zde do našeho odpoledního vláčku nastoupila poměrně početná skupinka turistů, která – dle vyslechnutého halasného vyprávění – přijela do Lomnice ranním osobním vlakem od MB – a následně se vydala na výlet na horu Tábor a k omlazené Alainově věži… Budova kyjské zastávky náleží stavebně k těm nepatrně náročnějším. Jedná se o nevelkou zděnou přízemní budovu, s krytou dřevěnou verandou s lavičkami. Dnes již otevřené okenní otvory bývaly vyplněny čirými luxfery (tyto poničily až vandalové – později již nedoplněny), za své vzaly též dveře čekárny… Místnůstka čistě obílené čekárny kdys disponovala i kamínky na pevná paliva. Zdejší dřímající zastávka umožňuje relativně snadný přístup na zádumčivý hrad Bradlec (cca 4 km) - a návazně i na s ním sousedící mohutný hrad Kumburk (k návratu lze pak využít kupř. železniční zastávky Syřenov (064)).
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Osobní vlak tentokráte zastavil poměrně příhodně (z pohledu fotografa (), takže z jeho okénka bylo možno vyfotit i letité pamětníky výše zmiňovaného otopného zařízení. V místě, kde dříve kamna stávala, je dnes zánovní prkenná „plomba“. Ještě před několika lety se zde ale nechal spatřit starý – k podlaze hřebíčky přichycený - zkorodovaný podkladový plech, na kterém původně byla kamínka umístěna…
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Z okénka rozvážně jedoucího osobního vlaku naskytne se malebný pohled na noblesní vrchol táborský (zde v maximálním přiblížení). Kyjská železniční zastávka představuje poměrně příhodný cestovní bod k jeho dosažení (1.5 km po Č; + 194 m).
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Motoráček právě projíždí po dalším vysokém podtáborském náspu, zde je vlak zachycen cca 0.5 km za kyjskou železniční zastávkou.  Strmý svah, ve kterém byly mohutné náspy zbudovány, je „rodištěm“ četných drobných pramínků (viz. např. vytrvale bahnitá Ž, která běží z Kyjí ČD k nedaleké Alainově věži), tyto  dokázaly stavitelům naší místní dráhy značně znepříjemnit život… O několik desítek metrů později se vlak vnoří do dalšího z mohutných terénních zářezů (zde sklonovník s hodnotou 32%o). „V čase dřímající vegetace se nechá vykonat celkem příjemná badatelská procházka podél paty zdejších náspů. Lze se tak obdivovat rozličným odvodňovacím a zpevňujícím prvkům, kterými se stavitelé snažili chránit svoji trať před vytrvale dotírající podtáborskou vodou…“
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Motoráček se právě přiblížil k dalšímu z mohutných podtáborských terénních zářezů… „Tento si již roky pracovně nazývám: „zářez pod Alainovou věží“ Kousek od železniční trati stále stojí stará dřevěná kůlna (s nyní již vydatně zpuchřelou podlahou), sloužící dříve jako jisté technické zázemí pro nelehkou údržbu zdejší směle vedené koleje. 
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Ohlédnutí - zde již z rampy 32 %o… Terénně náročná kolejová etapa mezi Lomnicí nad Popelkou a Libuní byla po dlouhá desetiletí v JŘ vyznačena tučně - a to jako úsek, po kterém jezdíval oblíbený rychlík (zde do/z Prahy). Podtáborská trasa vytrvale klesá až do stanice Libuň… Kolejový úsek mezi Libuní a Starou Pakou si stále drží význam i jako podstatná odklonová trasa - v minulosti zde kupř. odklonem projížděly dlouhé rychlíkové soupravy z Liberce do Pardubic… Z mého pohledu má zdejší kolej i nezanedbatelný smysl jako důležitá záložní nákladní spojnice mezi významnými českými „automobilovými městy“ Mladá Boleslav - (Stará Paka) - Vrchlabí…
[image: image14.jpg]



Osobní vlak míří - po vytrvale klesající rampě (cca 30 %o) - směrem k Libuni. Motoráček se zanedlouho konečně vynoří z hustého smíšeného lesa - a cestujícímu se otevřou nádherné výhledy do mazlivé náruče Českého ráje. Jako na dlani bude ospalá Jičínská kotlina, které - z tohoto směru pohledu - vévodí především vrchy Zebín (s bělavou kapličkou na svém vrcholu) a Brada (zdejšímu kopci již několik let vládne osaměle stojící letitý strom)… Zanedlouho krajinou okouzleného poutníka v dálce pozdraví i trvalý symbol našeho domovského kraje - hrad Trosky, který se cestujícímu stane vítaným společníkem na několik dalších drážních kilometrů…
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Osobní vlak právě projíždí přes další mohutný drážní násep, zde u osady Pekloves. Kvádříkový tubus podjezdu převádí pod naší dráhou nejen místní silničku do Lomnice nad Popelkou, ale i letmo klokotající vody o něco více zrozené říčky Cidliny… Nedaleko náspu se nachází nepříliš známá podkozlovská studánka Kanovka. Pomyslnou nadvládu nad naší lokální tratí v těchto místech přejímá temný masiv tajemného Kozlova (606 m), který na svém zalesněném vrcholu nese skromné zříceniny valdštejnského středověkého strážního hrádku…
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Motoráček právě rozvážně opouští železniční zastávku Cidlina (391 m; tato se však již nachází na katastrálním území obce Kněžnice). Původně i tato dopravna disponovala krátkou nákladovou kolejí… „Při troše trpělivosti se v terénu stále nechá dohledat pozvolna zanikající obtisk kolejového pole… Jen škoda, že nákladová kolej - byť třeba jen kusá - neoživuje zdejší zastávku i v našich časech“ Osobně tuto zastávku považuji za jisté „hlavní nádraží“ terénně náročného kolejového úseku Libuň - Lomnice nad Popelkou. Vzhledem ke své příhodné poloze (cca polovina daného terénně náročného drážního úseku; v těsné blízkosti zastávky navíc prochází silnice) bývala relativně velká plocha dřívějšího nákladiště údajně s oblibou využívána při rozličných rekonstrukčních a stavebních pracích na podtáborském kolejovém úseku. V časech náročné rekonstrukce se zde měly dočasně uskladňovat pražce, kolejnice… Prostranství nákladiště ještě nedávno střežila další z traťových dřevěných údržbářských bud (nafotil jsem si ji ještě v květnu 2010) - dnes již snesena…
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Pár metrů za křížením naší dráhy s frekventovanou silnicí I/35//E442 nachází se vzorně udržovaná stavba železniční zastávky Kněžnice (364 m). Cestující zde může pohodlně vyčkat příjezdu vlaku v ochranitelském náručí nevelké verandy… I zde náš osobní vlak krátce zastavil (vystoupilo 5 cestujících, další 2 poutníci zde naopak nastoupili). Drobnou ostudu zdejší jinak než přívětivé zastávce dělá nepěkné zchátralé letité torzo jedné venkovní lavičky (shnilá dřevěná výplň na betonovém skeletu opěr). Z kolejového úseku mezi Kněžnicí a Libuní otevírají se půvabné výhledy na střední část našeho jedinečného Českého ráje, jemuž stále vévodí jedinečné Trosky…
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Motorový osobní vlak rozvážně sjíždí k železniční stanici Libuň.  Zde se naše dráha kříží s nepatrně starší místní železniční tratí Jičín - Turnov (v provozu od roku 1902). 
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Motoráček právě zastavuje v důležité železniční stanici Libuň (328 m). „Tímto právě překonal 2/3  z 18 km dlouhého drážního úseku mezi Lomnicí nad Popelkou a Mladějovem v Čechách“ Zdejší rozlehlé významné dopravně dlouhodobě dominují především desítky násypných nákladních vozů, které jsou naloženy českorajským bílým zlatem… Do nedalekého velkolomu sklářských písků vede již od 80. let minulého století hojně využívaná vlečka. Před výstavbou střelečské vlečky směřovala značná část vytěženého jemného písku na dřívější železniční zastávku v Hrdoňovicích… „Ale, to vše je již více než 30 let pouhou napínavou minulostí“
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Motoráček se právě přibližuje ke křížení (297 m) s místní silničkou Březka -Libunec. „V podstatě vlastně až zde končí táááhlé klesání (cca 11 km; - 233 výškových metrů) naší milé lokální dráhy, které se započalo již na železniční zastávce v podtáborské Ploužnici (530 m)“ Osobní vlak začne zanedlouho opět strměji stoupat, aby překonal poměrně náročný úsek před bývalou železniční staničkou Hrdoňovice. 
[image: image22.jpg]



Z okének motorového osobního vláčku se po celou dobu otevírají více než příjemné pohledy do pohádkové českorajské krajiny… Přirozeným vládcem zdejšího zádumčivého kraje zůstávají již po staletí zlověstně tajemné hradní zříceniny trosecké. Nejmladší hrad naší podhorské oblasti byl založen mocnými pány z Vartenberka až koncem poklidného 14. století, za časů vlády krále Václava IV. Ze zastávek naší železniční trati vychází se ku starobylým Troskám především z Mladějova (Č; 5.5 km), popř. z o něco vzdálenějších Malechovic (M; 6.5 km)…
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Osobní vlak se po několika kilometrech klidné jízdy „mezi poli“ opětovně noří do příšeří lesního chrámu. Do dnes již polozapomenuté zastávky ČD Hrdoňovice zbývá v této chvíli překonat cca 2 minuty jízdy…
Mimoděk, všechna čest nesmrtelným motorovým osobním vozům M 810: „Zůstane jim důležitá úloha zachránců provozu na zapadlých lokálkách, které bojují o přežití. V této roli totiž osmsetdesítky díky své jednoduchosti předčily veškerá očekávání. Pokud se náhodou svezete v jedné z posledních ikon našich lokálek a budete nadávat na ten starý vergl Českých drah, věřte, že bez tohoto vozidla byste se na této lokálce možná už dávno nesvezli. A za to patří Orchestrionům čestné místo v naší železniční historii.“
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Motorový vlak právě projíždí bývalou železniční stanicí Hrdoňovice (351 m). Již v počátcích provozu na místní dráze byla zdejší dopravna prozíravě vybavena nákladovou kolejí, kterou v období Protektorátu doplnila ještě třetí kolej (sousedství důležitého lomu sklářského písku v Hrdoňovicích). „Svůj značný přepravní význam udržela si zdejší stanička od počátku 40.-tých let do počátku 80.-tých let 20. století, kdy byla uvedena do služby nová střelečská vlečka… Písek k železničním nákladním vagonům zde původně pomáhala přibližovat nejen lanová dráha, ale i krátká úzkokolejka.“   Již nepotřebné nákladové koleje byly před několika lety sneseny, přesto se stále nechá v okolí zdejší zastávky dohledat dost němých pamětníků dřívějšího značného průmyslového významu zdejší dopravny… Hrdoňovická zastávka sloužila po dlouhá léta též jako snadný cílový/výchozí bod pro návštěvníky nedalekých Prachovských skal (kupř. na romantický zřícený hrad Pařez jsou to ze zdejší zastávky pouhé 2 km (Ž)). Turističtí nadšenci však již mají nově několik let pech a smůlu, osobní vláčky z Mladé Boleslavi dnes totiž „prozíravě“ končí v 3 km vzdálené železniční stanici Mladějov v Čechách… „Třeba opět někdy… Zatím případným poutníkům nezbývá nic jiného, než nohama stírat rosu na kolejích z blízkého nádražíčka v Mladějově v Čechách…(“ 
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Motorový osobní vlak právě vjíždí na vysoký násep před železniční stanicí Mladějov v Čechách. Pod náspem taktéž prostupuje kvádříkový tubus podjezdu (kdys zde procházela polní cesta – dnes „skladiště“), v jehož zadní části je uloženo kamenné koryto převádějící vody říčky Žehrovky. Vrchol rozložitého valu je nejnižším bodem malebného drážního úseku Hrdoňovice - Mladějov v Čechách vůbec…
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Motorový osobní vlak (8517) právě zastavil v bývalé důležité českorajské železniční stanici Mladějov v Čechách (302 m). „Pro nás již konečné to stanici našeho dnešního putování“ Cestu jsme - čirou náhodou - opětovně vykonali naším oblíbeným motoráčkem 810.113.1, který od našeho posledního setkání prošel důkladnější rekonstrukcí (nová sedadla; původní omšelý červeno-okrový lak nahradila svěží barevná kombinace; jiný typ oken; příjemně překvapila i nová umývárnička s moderním WC…). Vlevo od třetí koleje je vidět náletovou zelení zarostlý pruh, na kterém se ještě nedávno nacházela čtvrtá staniční kolej - na soboteckém zhlaví ukončená šturcem (jeho uvažované pozůstatky se nachází pár kroků od výhybky č. 1.). Kdys značný hospodářský význam mladějovské stanice značně upadl po zřízení nové vlečky do důležité hrdoňovické pískovny. Četné vyčkávající vozy s pískem (dosud tak typické pro nedalekou libuňskou stanici) později dočasně nahradily především nákladní plošinové vozy automobilky Škoda Mladá Boleslav. Zdejší malebná českorajská stanička před několika měsíci obdržela alespoň nové veřejné osvětlení…
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Konečný bod dnešní odpolední železniční vyhlídkové projížďky Lomnice nad Popelkou - Mladějov v Čechách (18 km). Do odjezdu našeho zpátečního vlaku zbývalo cca 50 minut, které jsme využili k zapálení svíčky na hrobě F. J. Gerstnera (1756 – 1832), jenž se od června roku 1832 krčí ve stínu starobylých zdí zdejšího kostelíčka sv. Jiljí.
„Na zdejším přívětivém nádražíčku již několik let nesmyslně končí většina osobních vlaků z Mladé Boleslavi. Škoda jen, že tyto nezajiždí - byť třeba jen některé - alespoň do nepříliš vzdáleného libuňského železničního uzlu… Myslím, že případný cestující ve směru Jičín by tento počin zcela jistě uvítal… Vždyť, o případných přímých vlacích Mladá Boleslav - Jičín mluvilo se již v počátcích existence naší lokálky…„
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(Mladějov v Čechách – hrob Františka Josefa Gerstnera)

Drážní výročí: - 15. května 2015 oslaví dílčí dražní úsek Stará Paka - Libuň jedno kulaté místní výročí… Bude tomu přesně 80 let, kdy v podkrkonošské obci Ústí u Staré Paky zastavil první pravidelný osobní vlak. Gratulujeme. ( 
„Z vyprávění svého dědečka Oldřicha Vaistauera (1920 - 2009), který se v Ústí u Staré Paky narodil - a do roku 1938 též žil - si vzpomínám, jak místní prvorepublikové obyvatele silně mrzela jistá dopravní nedostupnost jejich vísky. Co platno, že první zahoukání vlaku se zdejším údolíčkem rozlehlo již roku 1859 (tehdy se rozjely vlaky mezi Starou Pakou a Turnovem)…? Ani následující železná dráha z roku 1871 (kolej z Chlumce do Trutnova) nepřinesla místním žádné komunikační výhody… Říká-li se, že: „do třetice všeho dobrého“, museli místní obyvatelé o pravdivosti tohoto úsloví zřetelně zapochybovat. Totiž ani poslední železniční trať, která se roku 1906 (Mladoboleslavská dráha) rozeběhla přes jejich vísku, nezjednodušila zdejším obyvatelům spojení s okolním světem. Dlouhých 75 let se tak starousedlíci mohli na projíždějící vlaky pouze smutně dívat… Drážního spojení se světem dočkalo se Ústí u Staré Paky právě před 80 lety, kdy byla na lokálce do Lomnice nad Popelkou slavnostně otevřena nová železniční zastávka… Její zprovoznění ušetřilo kupř. mému dědečkovi každý den - v čase jeho „chodění do učení“ - cca 2 hodiny chůze, které by jinak strávil na cestě mezi Starou Pakou a Ústím… Obdobný přepravní význam měla pro moji podkumburskou babičku o devět a půl roku později (v prosinci 1944) otevřená zastávka v sousedním Syřenově…“
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„A až jednou přijde ten neblahý čas, kdy mocná vrchnost ukončí existenci podtáborské lokálky, oprášíme sobě rozličné šlapací samohyby - a vydáme se z Lomnice do Mladějova po zcela nové cyklostezce…? Jen doufám, že mne milostivý osud nedovolí se této případné významné regionální „komunikační evoluce“ dožít…“ 
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(„Berta“ zn. Liberta - nesmrtelný to dopravní prostředek z 80. let minulého století)
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(Kterým směrem…? ()
[image: image32.jpg]



(Myška cestovatelka jela z Lomnice do Mladějova také…()
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VLAKEM Z LOMNICE DO MLADĚJOVA
Vaistauer Martin; Mgr.
bradlec@seznam.cz
IV/2015
OPAKOVANÉ DŮRAZNÉ KUMBURSKÉ UPOZORNĚNÍ!!!
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JIŽ NĚKOLIK DLOUHÝCH LET DŮRAZNĚ UPOZORŇUJEME NAŠE CTĚNÉ NÁVŠTĚVNÍKY, ŽE KUMBURSKÁ VYHLÍDKOVÁ PLOŠINA JE URČENA PRO MAXIMÁLNĚ 5 (slovy PĚT) VÝHLEDŮ CHTIVÝCH PŘÍCHOZÍCH. JEJÍM HLOUPÝM PŘETĚŽOVÁNÍM OHROŽUJETE NEJEN SVÉ ZDRAVÍ, ALE I DALŠÍ EXISTENCI VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÉHO ZAŘÍZENÍ, KTERÝM ZDEJŠÍ JEDINEČNÁ DŘEVĚNÁ KONSTRUKCE (V PROVOZU OD PODZIMU ROKU 2002) BEZPOCHYBY JE!!!
UVEDENÝ OBRÁZEK BYL POŘÍZEN V DUBNU LETOŠNÍHO ROKU. AČKOLIV BYLA INFORMAČNÍ CEDULKA „MAX. 5 OSOB“ JASNĚ A ZŘETELNĚ UMÍSTĚNA U VSTUPU NA VYHLÍDKU, PŘEC SE STÁLE NAJDOU SKUPINKY NÁVŠTĚVNÍKŮ, KTEŘÍ TENTO ZÁKAZ NERESPEKTUJÍ - A JDOU „STÁDNĚ“ HRDĚ STÁLE DÁLE A VÝŠE!!! ( TAKTÉŽ STÁLE PLATÍ PŘÍSNÝ ZÁKAZ VSTUPU (VIZ. PLATNÝ KUMBURSKÝ NÁVŠTĚVNÍ ŘÁD) ZA NEVYSOKÉ ZÁBRADLÍ VYHLÍDKOVÉ PLOŠINY, EROZÍ NARUŠENÁ KORUNA VELKÉ VĚŽE JE TURISTŮM JIŽ ROKY DŮRAZNĚ ZAPOVĚZENA!!!
TAKŽE „PO MILIONSEDMÝ“: NEPŘETĚŽUJTE NAŠI LETITOU DŘEVĚNOU VYHLÍDKOVOU PLOŠINU. PŘÍPADNÝ ROZHLED DO NAŠEHO MILÉHO KRAJE VÁM OPRAVDU NIKDO NEVYKOUKÁ…!!! 
MĚJME I V TOMTO PŘÍPADĚ STÁLE V ŽIVÉ PAMĚTI VELKÉ NEŠTĚSTÍ, KTERÉ SE PŘED NĚKOLIKA LETY ODEHRÁLO NA KRKONOŠSKÉM VÝLETNÍM HRÁDKU AICHELBURGU. TEHDY SE POD NADŠENÝMI SVATEBČANY PROLOMILA PŘETÍŽENÁ DŘEVĚNÁ KONSTRUKCE MOSTKU SMĚŘUJÍCÍHO DO HRADNÍ SÍNĚ!!! SVATEBNÍ NADŠENÍ A VESELÍ TAK VE ZLOMKU OKAMŽIKU NEKOMPROMISNĚ VYSTŘÍDALY ČETNÉ SLZY A DLOUHODOBÉ TĚLA I DUCHA TRÁPENÍ…
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NALÉHAVÉ BRADLECKÉ HLEDÁNÍ!!!
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NĚKDE BĚHEM MĚSÍCE DUBNA LETOŠNÍHO ROKU OBJEVILO SE NÁM NA HRADĚ BRADLECI NETUŠENĚ „COSI“ NOVÉHO. ( TOUTO NEČEKANOU NOVINKOU JE MOHUTNÝ DŘEVĚNÝ KŘÍŽ, KTERÝ ČÍSI PILNÁ RUKA USADILA DO PROSTORU TÁBOŘIŠTĚ, KTERÉ JE LOKALIZOVÁNO V LOMU NAŠEHO BRADLECKÉHO HRADU.
AČ NA OBOU NAŠICH HRADECH, KTERÉ MÁ POD SPRÁVOU SPZH KUMBURKU, PLATÍ JIŽ ROKY POMĚRNĚ OBSÁHLÉ NÁVŠTĚVNÍ ŘÁDY, NIKDO SE NENAMÁHAL NÁS O TÉTO „BUDOVATELSKÉ“ SKUTEČNOSTI INFORMOVAT (ČILI, JE TO PRO NÁS „ČERNÁ STAVBA“). NATOŽ, ABY NÁS POŽÁDAL O PŘÍPADNÉ VYJÁDŘENÍ K UMÍSTĚNÍ TOHO - PRO NÁS ZNAČNĚ RUŠIVÉHO - PRVKU. OSOBNĚ SI NYNÍ V LÉTA DŮVĚRNĚ ZNÁMÉM LOMU PŘIPADÁM VELMI TÍSNIVĚ - JAKO NA HŘBITOVĚ – A NEJSEM V TOMTO ODMÍTAVÉM NÁZORU OSAMOCEN!
PROSÍME TÍMTO ZHOTOVITELE TOHOTO MASIVNÍHO KŘÍŽE, ABY NÁM LASKAVĚ SDĚLIL SVŮJ PŘÍBĚH A Z NĚJ VYPLÝVAJÍCÍ DŮVODY, KTERÉ HO VEDLY K ANONYMNÍMU UMÍSTĚNÍ MASIVNÍHO KŘÍŽE DO PROSTORY NAŠEHO BRADLECKÉHO TÁBOŘIŠTĚ (IRONICKY: - TAKÉ NECHODÍME S KLESTÍM DO KOSTELA, ABYCHOM SI TAM ROZDĚLALI TÁBORÁK NA OPÉKÁNÍ). JE MOŽNÉ, ŽE NALEZNEME NÁSLEDNĚ TŘEBA JISTOU SHODU A KŘÍŽI URČÍME DŮSTOJNĚJŠÍ MÍSTO… V OPAČNÉM PŘÍPADĚ DOJDE K JEHO SNESENÍ!!!
DĚKUJEME. 
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