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Cestou zaniklé koleje…


Cestou zaniklé koleje…
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(…také tudy kdysi jezdily vlaky – u km 23.7)
Vaistauer Martin
VI/2013
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(Před jindřichovickým nádražíčkem - poškozený pruský hektometrovník (původně 18/5))

Řádky tohoto nadšeneckého dílka volně navazují na obdobně laděnou práci „Zde končí koleje – Jindřichovice pod Smrkem“ (V/2013). Cílem dnešního putování stane se cca 4 km dlouhý úsek jedné zaniklé mezistátní koleje… Tato v letech 1904 až 1945 spojovala sudetský Heinersdorf (dnes české Jindřichovice) s pruským Friedebergem (dnes polský Mirsk)…
„Úsek z Jindřichovic pod Smrkem ke státní hranici vznikl jako součást pruské místní dráhy Greiffenberg – Friedeberg – Jindřichovice (tehdy Heinersdorf). V Jindřichovicích se tato trať napojila na již od roku 1902 provozovanou místní dráhu Frýdlant – Jindřichovice, vybudovanou Frýdlantskými okresními drahami. Zřízení hraničního přechodu bylo umožněno mezistátní rakousko-pruskou smlouvou z 20. 11. 1902.“

Naše vycházka za poznáním započne se na bývalém silničním přejezdu v Jindřichovicích, její cíl bude pár desítek metrů před bývalou železniční stanicí Pobiedna (dříve Meffersdorf), v místech, kde kolej přecházela po kovovém můstku (dnes již snesen) přes místní potok… Stejnou vábivou cestou navrátíme se i zpět, do Jindřichovic (Heinersdorf )… 
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(Jindřichovice - mapa příhraničního úseku kolem roku 1934; zdroj: http://mapy.opevneni.cz)

Zběžně zaznamenaný popis navštíveného úseku bude se pak odvíjet po původním směru/běhu bývalé pruské koleje, tj. z území dnešního Polska do ČR (navštívený úsek v mapce vymezen šipkami) ... Snahou našeho – možná naivního -  zvídavého putování bylo zachytit oněch pár posledních pamětníků již dávno odezněného drážního provozu, který kdys drobně pulsoval i v tomto krásném zádumčivém kraji pod Jizerskými horami… 
Přístup: - ze Staré Paky vyjeli jsme vlakem v 6.31 hod. (R 980) do Liberce. Zde jsme přestoupili do vlaku (Os 6358), který dosáhl Jindřichovic pod Smrkem v 9.48 hod. Poté následovala cca dvouhodinová procházka polem a lesem, během které jsme se přesunuli na výchozí bod dnešního mašinkového putování (snesený drážní můstek před bývalou stanicí Pobiedna) … O něco delší čas zabral zvídavě pátravý přesun zpět, na jindřichovické nádraží... 
„Hezké počtení… (“
Stopy po sneseném drážním můstku jsou asi nejvýraznější přežívající technickou památkou na dřívější železniční provoz v popisovaném úseku vůbec. Poctivě provedená pruská cihlová vyzdívka břehů pod můstkem nejeví dosud téměř žádné poškození zubem času. Obdivovat lze i čtyři masivní žulové obdélníkové bloky, které sloužily jako patky původní kovové konstrukce mostku… Šířka lesního vodního toku zde činí cca 3 m.  Pár kroků před bývalým můstkem prochází kamenitá lesní cesta… Těleso bývalé koleje je v těchto místech téměř neznatelné, dle skromných stop zde kdys dokonce pravděpodobně došlo k částečnému vybagrování štěrkového lože zaniklé dráhy. Pár desítek metrů za můstkem se již nacházela bývalá železniční stanice Pobiedna (dříve Meffersdorf)… Nedaleko od sneseného můstku běží též místní asfaltová silnička (358). Z mírně rozbahněného tělesa bývalé dráhy zde odbočuje – směr Wolimierz – nepříliš využívaná cyklotrasa.
Přibližně po pěti minutách chůze lze na levé straně nízkého náspu spatřit opálené pahýly dvou starých pražců, které jsou stále pevně spojeny masivním kovovým svorníkem (uvažované místo podloženého kolejnicového styku). Délka zčernalých pahýlů činí cca 110 cm, jejich šířka obnáší cca 51 cm. Na torzu každého z pražců lze spatřit i čtyři kruhové otvory – stopy po bývalém uchycení kolejnice... „Někde jsem kdys vyčetl, že se po zrušení místní koleje hřáli místní obyvatelé několik let také u starých pruských pražců…?“(  V terénu lze již celkem snadno zaznamenat otisky po bývalých kolejových polích. Vzácně lze v dráze bývalé koleje narazit přímo na nějaký ten zapomenutý zpuchřelý zarostlý prastarý pražec...
Uprostřed zarůstajícího náspu lze spatřit i vrchol jednoho zapuštěného pískovcového „mezníku“ – tuto značku lze na tělese bývalé dráhy postupně spatřit ještě několikráte… Špice kamene má rozměry cca 24 x 24 cm, v jejím středu je pak vytesán křížek a důlek. Dle našich zběžných měření jsou dané kameny umístěny podélně v ose bývalé dráhy. Je  tak možné, že tyto  „mezníky“ mohly sloužit tehdejší železnici jako jisté triangulační body? „Kdož ví?“
Po deseti minutách chůze lze v levém drážním příkopu spatřit dva pohozené staré pražce (v čase naší návštěvy zpola ležely v mokřině). Cca 4 m od mokřinky lze spatřit vyčnívající díl (cca 100 m) zapomenutého zpuchřelého pražce přímo v tělese dráhy (šířka pražce ca 26 cm; dochovány tři otvory po uchycení kolejnice – tyto umístěny cca 50 cm od okraje pražce). 
Vlevo od porušeného náspu lze cestou tu a tam zaznamenat zubu času odolávající dřevěné pahýly po pokácených telegrafních a telefonních sloupech. Stožáry byly původně důkladně impregnovány (stopy oleje a asfaltu), jejich průměr činil cca 20 cm. Výška pahýlů činí povětšinou 20–30 cm, jejich povrch dodnes nese stopy po strojním opracování. V prostorách kolem pahýlů lze tu a tam narazit i na zelenobílé střepy bývalých izolátorů. 
Přibližně po 25 minutách chůze od bývalého můstku lze ve stínu lesa spatřit první dochovaný pruský hektometrovník (15/7). Daný hektometrovník doposud stojí vzpřímen a neporušen na své původní pozici.Jak jsme si změřili později (na jednom vyvráceném kuse u hranice ČR a PR), činí výška betonového bloku zdejšího hektometrovníku cca 100 cm (cca 97 cm výška čela + cca 3 cm výška špičky – tato ve tvaru jehlanu), jeho šířka obnáší ca 37 cm, síla bloku je pak cca 15 cm. Jen pro zajímavost, výška obdobně provedených betonových hektometrovníků na pruské kořenovské koleji činí cca 145 cm (viz např. hektometrovník 50/7,  který je vystaven v příjemné expozici Muzea ozubnicové dráhy v Kořenově).  
Pár kroků od popisovaného hektometrovníku je v tělese dráhy umístěn další - z námi předpokládaných - triangulačních drážních bodů. Šířka náspu v jeho horní části zde obnáší cca 5 m. Těleso bývalé dráhy je zde stále poměrně slušně čitelné, je však již ukryto v náručí mladého smrkového lesa… 
Po pěti minutách chůze lze vlevo popatřit na další dochovaný pruský hektometrovník (15/9). Ani tento masivní betonový blok nejeví téměř žádné stopy poškození živly…

Těleso bývalé dráhy se zde z nízkého náspu začíná neznatelně nořit do mělkého terénního zářezu. Povětšinou stále dobře patrné jsou otisky po snesených pražcích. Násep dráhy byl v době nedávné na několika místech překopán, do vzniklých rýh byly vloženy – a následně hodně ledabyle zasypány - oranžové umělohmotné roury ( pokus o odvodnění terénu…
Zanedlouho (cca 35 minut chůze od bývalého můstku) drobný zářez bývalé dráhy křižuje lesní cesta (prochází zde turistická Z (Pobiedna – Leśna)). V místě bývalého předpokládaného přejezdu je dnes navezena zemina (dodatečné vyrovnání terénu a povrchu lesní cesty). 

Původní železniční těleso by dnes v nedlouhém bývalém drážní úseku, který leží mezi zmíněným „přejezdem“ a státní hranicí, vytušil již asi málokdo. Poutník se musí přichystat na svízelnější průchod spíše bažinatým úsekem, který je značně zarostlý hustým lesem (oblast zvána Świeciański Las)… Bývalé těleso je zde podmáčené, plné výmolů a kořenů…
Po cca 5 minutách klopýtavé chůze od „přejezdu“ lze spatřit další drobnou technickou „lahůdku“. Zrak poutníka padne na poměrně dobře zachované základy nějakého toho drážního domku. Tento byl kdys vystavěn na levé straně žel. trati. Jeho půdorys tvoří obdélník (4 x 12 kroků). Domek stál na nízké plošince - ohraničené po celém obvodu příkopem – dnes již značně zaneseným. Přístup na plošinku umožňuje jednoduchá kamenná lávka (dva masivní kamenné bloky položené přes příkop).Směrem k dráze se dochovaly i dva kamenné schody, které dříve zpřístupňovaly dnes již zaniklý vchod budovy. Základy, které  jsou vyzděny z kvalitních červených cihel, dosud vyčnívají (cca 20 cm) nad terén po téměř celém obvodu zaniklé budovy. U domku velmi pravděpodobně převažovaly dřevěné konstrukce. V okolí zmizelé stavby lze mj. nalézt i zbytek uvažovaně původního komínu (cihelný tubus (6 řádků cihel spojených velmi kvalitní maltou) s ozdobným orámováním na vrcholu) – tento dosud leží, zčásti zarostlý vegetací, v příkopu na pravé straně dráhy... 
Nedaleko od zmizelého domku lze spatřit další hektometrovník (16/3), tento leží vyvrácen na levé straně zaniklé pruské dráhy. 
Po dalších cca pěti minutách klidné chůze dosáhne poutník státní hranice. Na polské straně zde čísi ruka vytvořila nenáročné lesní posezení. Kmínky/vysoké pařezy vyklučené vegetace posloužily jako základ pro tři prkenné stolečky. Na blízkém stromě je pak umístěna modře natřená dřevěná info cedule s oranžovými nápisy: ( STATION WOLIMIERZ; BORDER BAR; STATION JINDŘICHOVICE (. Pár kroků od odpočívadla protéká hraniční drobný tok (dřívější kvádříkový drážní propustek je již polozřícený). Spatřit lze již i pás několika červeno-bílých hraničních milníků…
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(Jindřichovice pod Smrkem – předválečná mapa okolí…)
STÁTNÍ HRANICE ČR/PL.

Několik kroků za státní hranicí lze narazit na další pruský hektometrovník. Tento nyní leží v terénu poměrně šikmo, jeho čelo tak není běžně čitelné (jedná se o 16/4 – snadno odvozeno od navazujícího pruského hektometrovníku). Zajímavostí je, že na české straně jsou pruské hektometrovníky již umístěny na pravé straně zaniklé mezistátní dráhy. Možná odpověď na logickou otázku: „Proč tomu tak asi je…?“, přišla v zápětí. Na levé straně dráhy jsme po několika dalších krocích narazili na vyvrácený – v mechu ležící - rakousko-uherský hektometrovník (nevelký světlý kamenný blok (šířka cca 32 cm) se zaobleným vrcholem - s číslicemi 25.6). K první výhybce (č.14) jindřichovického nádraží (zde hektometrovník 23.4) zbývalo pruské koleji překonat závěrečných 2.2 km.
Úsek pruské dráhy, který byl vystavěn na českém území, tak měl v úseku mezi státní hranicí a nádražím v Jindřichovicích pod Smrkem hektometrovníky na obou stranách koleje. Na levé straně (ve sledovaném směru, tj. do Jindřichovic) byly umístěny drobné kamenné hektometrovníky Frýdlantských okresních drah (FOD), na straně pravé se pak tyčily masivní betonové hektometrovníky pruské.
Po cca třech minutách chůze lze na pravé straně spatřit další z masivních pruských hektometrovníků (16/5).

Po dalších cca pěti minutách slídivé chůze lze spatřit čelo dalšího pruského hektometrovníku (16/6). Zajímavé je, že spatřené hektometrovníky mají číslice umístěny pouze na jedné straně (byly tak čitelné jen při jízdě vlaku do Jindřichovic).
Po dalších cca pěti minutách pohodové chůze dosáhne cesta okraje lesa. V době života dráhy zde byl přejezd. Drobný šikmý val již zaniklé polní cesty (lemována potůčkem) je stále velmi dobře patrný. U zmiňovaného přejezdu leží vyvalen další z pruských betonových hektometrovníků (16/7). Na stromě je zde stále přibita prastará bílá plechová cedule s vybledlým rudým nápisem „POZOR, STÁTNÍ HRANICE. VSTUP ZAKÁZÁN“. Opuštěné těleso zaniklé dráhy zde opouští náruč přívětivého lesa a vchází na udržované louky a pastviny. Věrným společníkem bývá tak po zbytek cesty do Jindřichovic pod Smrkem (k tamnímu nádraží zbývá překonat cca 1.9 km) především silný a vytrvalý vítr. „Na pozadí vísky se otáčejí mocné listy větrných elektráren“
Vlastně až do nedalekých Jindřichovic je těleso bývalé mezistátní dráhy změněno na polní cestu… Čím blíže k tamnímu nádraží, tím je však kvalita oné cesty o poznání lepší… Případných pamětníků dávno odezněného drážního provozu je zde však, na rozdíl od polské strany, výrazně méně. Tu a tam podařilo se nám spatřit především nějaký ten starý pražcový hřeb (povrch jinak travnato-hliněné mladší cesty byl v čase návštěvy drobně/příhodně poznamenán průjezdem rotavátoru)…

Po cca dvaceti minutách chůze lze spatřit na pravé straně zarostlého drážního náspu další vyvalený pruský mezník (17/3). 


Po dalších cca dvaceti minutách dojde poutník na okraj vísky Jindřichovice pod Smrkem. Na pravé straně se nachází mladší dům, který obsluhuje polní cesta, běžící právě po tělese zrušené pruské dráhy. V pravotočivém oblouku zrušené žel. tratě (pár desítek metrů od zmíněného domu) leží na levé straně vyvrácený rakousko-uherský kamenný hektometrovník (23.9). Těleso dráhy překonává po opraveném kamenném propustku místní potůček… 
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(Jindřichovice – zrekonstruovaný propustek)
Zanedlouho lze na pravé straně spatřit další kamenný hektometrovník (23.8), tento doposud stojí nevyvrácen na okraji cesty (číslice jsou na hektometrovníku vyznačeny na obou stranách). Po několika krocích dosáhne těleso dráhy dnešního cílového bodu - již zaniklého železničního přejezdu (prohází zde silnička Jindřichovice pod Smrkem – Dětřichovec – Nové Město pod Smrkem). 
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(Jindřichovice – bývalý přejezd)
Shrnutí: - polská strana zaniklé mezistátní koleje je pro případné drážní badatele zcela jistě mnohem vděčnější než její český protějšek. „Poutník si mnohdy může připadat jako v pohádce o Šípkové Růžence“ Po „zrecyklování“ starých pruských kolejových polí již zdejší traťové těleso v podstatě nikoho nezajímalo. Nevysoké náspy a mělké zářezy zahalily se pozvolna kabátem z husté vegetace a lidského pozapomnění… Celkem snadno lze u našich severních sousedů stále dohledat otisky po snesených kolejových polích, pahýly po odstraněném telegrafním a telefonním vedení, dosud se překvapivě zachovalo i několik hektometrovníků… Jistým překvapením pak mohou být také skromné stopy po již zmizelém drážním domku. Případná obnova traťové koleje byla by však na polské straně – minimálně v některých úsecích - poměrně náročná…

Na české straně zmizelé pruské koleje dochovalo se drobných pamětníků dávného železničního provozu již jen nepatrné množství. Úsek pruské dráhy je  od starého jindřichovického přejezdu až ke státní hranici ryze utilitárně využíván – a to jako polní cesta… Slouží tak stále, i když jiným způsobem, jisté formě dopravy… V případě obnovení nějakého toho drážního provozu postačilo by na české straně v podstatě „pouze“ obnovit štěrkové lože a položit kolejová pole...
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(Před nádražím Jindřichovice pod Smrkem – podložený kolejový styk pruské koleje)

Závěrem: - za přejezdem již následuje vegetací zarostlá pruská kolej, která je letmo zachycena v dílku: „Zde končí koleje – Jindřichovice pod Smrkem“ (V/2013).
Za bližší pozornost – v duchu dnešní výpravy – stojí na léta vyloučeném kolejovém úseku především vzácně dochovaná masivní kovová výkolejka a další dva pruské betonové hektometrovníky (18/5 a 18/6). Prvně zmíněný hektometrovník (18/5) má uražený horní díl, dochovala se tak pouze spodní číslice „5“. Ve zlomu nejsou patrny žádné stopy po možných kovových prutech, které by mohly masivní tělo hektometrovníku dále zpevňovat... 
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(Před nádražím Jindřichovice pod Smrkem – výkolejka)
Masivní uzamčená výkolejka míří svým „hrotem“ do tehdejšího Pruska. Jelikož byla umístěna v závěru pruské mezistátní koleje, považuji její – někde diskutované - směřování „ven – za hranice“ za logické. Na jejím levém boku je stále čitelný svisle odlitý nápis „LIBERTA“. „Liberta byla pražská firma, jejíž výkolejky z meziválečného období lze dosud tu a tam nalézt namontované na starých českých  kolejích…“ Délka srpkovité výkolejky činí cca 65 cm, její šířka činí (v místě nad čtyřhranným stavěcím šroubem) cca 17 cm, její výška v nejvyšším bodě obnáší cca 27 cm. Zámek výkolejky byl obsluhován z pravé strany kolejnice, jeho klíčovou dírku uzavírá dosud nezarezlá/pohyblivá krytka. Dle dostupné literatury projel po této koleji definitivně poslední vlak již 26. května 1945. Důvodem ukončení provozu byl údajně především nezájem našich nových sousedů o další provozování této mezistátní kolejové spojnice. „Díky nezájmu nových sousedů ustal provoz také na několika dalších mezistátních tratích v okolí…. (“ V letošním roce uplynulo od ukončení drážního provozu v úseku Jindřichovice -  Pobiedna již dlouhých 68 let. 
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(Poslední pruský hektometrovník před stanicí Jindřichovice pod Smrkem)
Zajímavost: - cestou po zrušené podjizerskohorské trati se nám v polích podařilo narazit také na několik prastarých kolejnicových hřebů (délka hřebu činí cca 16 cm; váha mírně zkorodovaného hřebu obnáší cca 260 g; klínovitá špice). Na jednom z přežívajících dřevěných pražců nalezli jsme mj. i informačně cenný pražcový hřeb (délka hřebu cca 45 mm; současné hřeby mají normalizovanou délku 60 mm). Masivní hřeb má kulatou hlavu (průměr hlavy ca 15 mm; současné hřeby mají normalizovaný průměr hlavy 22 mm), do které je vyražena číslice „27“ (mělo by se tedy jednat o bukový pražec, který byl vyroben roku 1927). Při minulém putování objevili jsme na vyloučeném úseku mj. také kolejnici z roku 1908, tato je k pražci přichycena již pomocí masivních podkladnic a šroubů...
[image: image9.jpg]3 I g ! It
8o o) q 8 ofl1 2 34 5 @





(kovoví pamětníci…)
Dle uvedených skromných  indicií bych si nově dovolil vyslovit neumělou hypotézu, dle které mohlo někde v období první republiky dojít k rekonstrukci zdejší mezistátní koleje. Původní kolej z roku 1904 (zde kolejnice snad ještě přichyceny kolejnicovými hřeby) byla po nějakém čtvrtstoletí činné služby přičinlivými Prusy z gruntu rekonstruována. Na dubové pražce (o délce cca 280 cm) byly namontovány i mladší kolejnice (možná pocházející z nějakých dlouholetých zásob)… „Impregnace pražců byla také předmětem dlouholetého výzkumu, probíhajícího od druhé poloviny 19. století. Pražce bez impregnace podléhaly rychle zkáze (hniloba, dřevokazný hmyz) a jejich obnova byla organizačně i finančně náročná. Jako impregnační chemikálie byly a jsou používány síran zinečnatý, síran měďnatý, karbol, krezol a další látky i jejich směsi. Impregnace prodlužuje životnost pražců zhruba na dvojnásobek, což v praxi znamená celkovou životnost zhruba 20-40 let.“

Přes veškerá snažení byl osud ke zdejší mezistátní spojce nakonec značně krutý. Z ryze statistického pohledu byl drážní úsek, který ležel mezi stanicí Jindřichovice pod Smrkem a nedalekou státní hranicí, nejkratší čas provozovanou veřejnou kolejí, která se nacházela na území dnešního Libereckého kraje (celkově v provozu pouhých 40 let, 6 měsíců a 26 dnů). 
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(Před nádražím Jindřichovice pod Smrkem – provozem poznamenaná kolejnice z roku 1908)
Pod čarou: - měl jsem před lety možnost pohovořit s několika zdejšími starousedlíky, kteří byli mj. také pamětníky mezistátního provozu na jindřichovické dráze… Při vyprávěních přišla řeč i na téma, proč asi došlo v poválečném čase na zdejších přeshraničních tratích v drtivé většině případů k přerušení do té doby čilého drážního provozu…
 „Možná se tehdejší věci veřejné  mohly vyvíjet nějak takto…?“ …na Liberecku byl po 2. světové válce zastaven mezistátní provoz na důležité trati z Liberce do Žitavy (později obnoven), zmizel také ruch z jedinečné úzkokolejky (750 mm), která spojovala Heřmanice se Žitavou. Osobním vlakem se již nesvezeme ani do Zavidova, za své vzala i kolej běžící z Jindřichovic do Mirsku. Život se na dlouhá desetiletí vytratil i s kdys značně důležité uhelné koleje, odvážně běžící mezi Kořenovem a Jelení Horou…
„Konečný součet ztrát, které stál lidstvo Hitlerův Můj boj, mnohonásobně překonává všechny předchozí katastrofy, jež postihly lidstvo; výsledkem je 50 milionů na všech bojištích světa.“
 Do ukončení nejničivější války v lidských dějinách byla státní hranice na mapě Liberecka vlastně pouhou čarou na mapě. Převažující němečtí obyvatelé žili po dlouhé generace na jejich obou stranách, sama národnostní hranice mezi Čechy a Němci byla pak posunuta až daleko na český jih. Po skončení 2. světové války dochází v dané oblasti k převratným politicko-sociálním změnám. Na české straně jsou němečtí osadníci v drtivé míře odsunuti do rozvalin již neexistující Třetí říše… „Pro představu si přibližme národnostní složení obyvatelstva v této době: Raspenava 1790 obyvatel, z toho 98 Čechů; Mildenava 1687 obyvatel, z toho 59 Čechů; Hejnice 2504 obyvatel, z toho 150 Čechů; (…).“
 Na jejich místo jsou pozváni noví osadníci z Podkrkonoší (z vyprávění mého dědečka tuším, že prvotně byli údajně preferováni zájemci z okresů Jičín a Semily) – osídlování zdejšího kraje bylo ukončeno roku 1946. „Volby v roce 1946 zde, stejně jako téměř v celém pohraničí, vyhráli komunisté, kteří zde o dva roky později převzali bez problémů i veškerou moc. Nastala doba budování pohraničí, které ve svém důsledku znamenalo i jeho zkázu – mnoho vesnic bylo rozbořeno, protože ležely na hranici, jiné byly přeměněny v zemědělské velkovýrobny.“
 Přes veškerou snahu povedlo se obsadit jen část opuštěných sudetských stavení, ostatní byla později armádou zbourána… Na severní straně státní hranice došlo k mnohem výraznějším geopolitickým změnám. Nejenom že i zde byli odsunuti původní obyvatelé, ale jejich bývalé domovy se navíc nově staly součástí Polska, které se v této době posunulo – na úkor poraženého Německa – dále na západ... Mezi hlavní priority nebývale surové Hitlerovy války náleželo mj. i obsazení dalšího životního prostoru – prý tolik nezbytného pro další život německého lidu. Zde poražená země nakonec utrpěla místo zisku citelné ztráty: „Německo ztratilo dalších 113 850 km2.“
 Původní staleté kulturní, obchodní a politické vazby byly navždy zpřetrhány, z obou stran zdejší státní hranice na sebe hleděli - spíše nedůvěřivě - noví obyvatelé… „Stará Evropa navždy zmizela a jejím posledním velkým zjevem je architekt její zkázy Adolf Hitler. Si monumentum requiris, circumspice – Hledáš-li jeho památník, rozhlédni se.“
 Válkou vysátá Evropa se jen stěží probouzela k dalšímu životu... Pilně se diskutovalo o všem možném, mj. též o uvažovaném znovupřipojení historických území (zde již na úkor obnoveného Polska), které České země v minulých staletích ztratily (zde např. staré oblasti Žitavska, Kladska). Takovéto myšlenky samozřejmě musely u nových severních sousedů vyvolávat další nepříjemné existenční obavy... Po převzetí bývalých německých území Poláci redukují počet vzájemných přeshraničních komunikačních spojnic s českou stranou na nezbytné minimum... „S koncem války se i zde provoz zastavil. V roce 1946 dokonce noví sousedé – Poláci – vytrhali na své straně hranice část kolejí, aby se trať z české strany nedala použít při zpětném obsazování Kladska, o jehož znovupřipojení k českým zemím se tehdy intenzivně jednalo.“
 (text o zrušené trati Otovice – Tuntschendorf (polský Tlumaczów)) …
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Jubilejní poděkování: - v neděli 26. května 2013 navštívil kumburské internetové stránky 50 000 čtenář. Děkujeme. (
Cestou zaniklé koleje…

Vaistauer Martin
bradlec@seznam.cz
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