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(Lomnice nad Popelkou – železniční stanice)
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Vaistauer Martin

XII/2012
Motto: - sedíce v osobním vláčku, který několikráte denně vyjíždí z čerstvě rekonstruované staropacké stanice směr Lomnice nad Popelkou, mohou táhnout přemýšlivou hlavinkou vnímavého cestovatele následující myšlenky: „… letité staropacké kolejiště po dobíhající rekonstrukci opravdu hodně prořídlo. Za dlouhá léta předůvěrně známá nástupní kolej místní dráhy také vzala definitivně za své. Při pohledu z vláčku směrem ke „ke skále“ jsou dnes nově vidět pouhé tři koleje, se kterými sousedí čerstvě zarovnaná kamenitá pláň... Od náletové zeleně je též nově očištěna červená vlhká pískovcová skála, na jejímž vrcholu se tyčí důvěrně známá silueta starého domu… Téměř souběžně s lomnickým motoráčkem dávají se do pohybu i vlaky mířící do Turnova, Trutnova, Jaroměře a Liberce... Po moderní svařované koleji dokonce i náš „Hurvínek“ elegantně a tiše „proplouvá“. Návrat na starou trať však zanedlouho oznámí důvěrné pravidelné ťukání kol na kolejnicových stycích... Z luk kolem koleje zdraví drážní cestující procházející se lidé, od stinného okraje lesa projíždějící vlak pozorují pasoucí se srnky, pozdravované vzdáleným štěkotem vesnických psů… Tklivá krajina kolem nikam nespěchající lomnické lokálky naplňuje člověka zvláštním klidem…“
Cesta železná dráhy do Lomnice: - první vlak do Lomnice nad Popelkou přijel v pátek 1. června roku 1906. Cesta kolejového spojení do kraje pod Táborem nebyla ale vůbec lehká… „Z místních drah a jejich budování se pak v závěru devatenáctého století stává spíše politická záležitost; ve společnosti bylo vytrvale živeno přesvědčení o nutnosti budovat lokálky prakticky kamkoli bez ohledu na hospodářskou výnosnost.“
 Leč, nepředbíhejme. 
Jak to vše vlastně kdysi dávno začalo: - „Prvenství ve využití páry na kolejích je připisováno vynálezci Richardu Trevithickovi, který roku 1804 sestrojil lokomotivu pádící rychlostí 8 km/h.“
  První pravidelné parostrojní vlaky s cestujícími nenechaly na sebe příliš dlouho čekat... „Po úspěšném zahájení železničního provozu mezi Stocktonem a Darlingtonem Anglii v září roku 1825, kdy Stephensonova lokomotiva vezla první vlak s cestujícími, došlo k bouřlivému rozvoji parních železnic na celém světě.“
 První regulérní parní vlaky určené pro nejširší „obecenstvo“ na území dnešní České republiky následovaly v relativně krátkém časovém období. „První vlak tažený parní lokomotivou vjel na naše území za prudkého deště 6. června roku 1838 (správným letopočtem je rok 1839 - poznámka MV). V Břeclavi byl řádně uvítán hudbou, střelbou, zpěvem a tancem. Už o jeden měsíc a jeden den později se slávy dočkalo i Brno, kam dorazily první čtyři vlaky z Vídně. V tehdejší době vždy jelo několik vlaků za sebou, což se právě stalo osudným již na zpáteční cestě, kdy došlo k prvnímu železničnímu neštěstí na našem území. Anglický strojvedoucí Williams s lokomotivou Gigant nedodržel předepsanou vzdálenost a narazil do vlaku před sebou.“
 Pokrokoví cestující v podkrkonošském kraji dočkali se příchodu železnice taktéž v relativně krátkém čase. Na zdejší dopravní scénu přichází důležitá Pardubicko–liberecká dráha. „Na úseku z Horek do Turnova se předpokládalo zahájení provozu na 1. prosinec 1858, ale provoz začal již 26. listopadu.“
 Lomničtí občané mají od tohoto data železnici již téměř za humny (cca 6 km). A s oblibou tuto žhavou technickou novinku využívají. „Nejblíže Lomnici nad Popelkou ležela stanice Libštát (dnes Košťálov). (…) K většině vlaků jezdily z Lomnice do Libštátu dostavníky, které byly hojně využívány v obou směrech. Do této stanice jezdila několikrát denně i lomnická pošta. Také většina obchodníků a průmyslníků brzy pochopila důležitost železnice a začala využívat libštátské stanice.“
 Po vybudování páteřní sítě pestrým přepravním životem dunících železničních tahů nadchází pozvolna čas četných ospalých lokálních tratí. „Úlevy poskytnuté zákony o místních drahách byly značné a jejich výstavbu oproti hlavním tratím výrazně zlevňovaly. Zákony například povolovaly menší poloměry oblouků (poloměr zakřivení 180 m, výjimečně až 125 m), větší sklony (35, výjimečně až 50 promile), lehčí a kratší kolejnice, menší počet jejich spojnic (hřebů a podkladků), slabší pražce, menší tloušťku štěrkového lože či jeho nahrazení škvárovým. Tratě stavěné podle těchto zásad bylo možno vést těsně přimknuté k terénu a vyhnout se tak budování nákladných železničních staveb – tunelů, mostů apod.“
 Jedna z četných českých lokálních tratí zamíří svou klikatící se kolejí do tichého – terénně však poměrně náročného - kraje pod Táborem... „Trať Skalsko-Stará Paka byla stavěna v duchu zákona o „zvelebení železnic nižšího řádu“ z roku 1892, ve kterém se pravilo, že nové dráhy se mají státi životodárnými paprsky pro zakládání podniků právě tam, kde průmyslu dosud není.“
 Cesta k tomuto toužebně očekávanému místnímu kolejovému spojení je však značně trnitá. „Málokterá místní dráha tak těžce vznikala, jako právě trať Skalsko-Stará Paka. Přípravné práce na stavbu probíhaly téměř sedm let, mnohokráte se měnil návrh trasy a několikráte se upravoval i samotný projekt.“
 Nelehké snažení nejen místních průmyslníků je však nakonec přece jen zdárně završeno. Plány nezvykle dlouhé místní dráhy (75 km) jsou konečně dohotoveny - a počíná se s jejich čilým naplňováním v živé praxi. Celkem výstavné nádražíčko v Lomnici nad Popelkou začíná se stavět 26. května roku 1904.  „V km 64.548 a v nadmořské výšce 475 m byla vybudována stanice Lomnice nad Popelkou. Postavena byla typizovaná dvoupatrová přijímací budova, dřevěné skladiště a další podružná stavení.“
 O dva roky později (v pátek 1. června 1906) přijíždí do Lomnice nad Popelkou (LOMNIC A./P.) ve směru od Staré Paky první slavnostní vlak, který je zdejšími obyvateli bouřlivě vítán. O necelé čtyři měsíce nato (v pondělí 24. září 1906) přijíždí do Lomnice nad Popelkou první vlak ve směru od Sobotky... „ (…) nakonec museli vymyslet síť odvodňovacích kanálků na svazích Tábora kolem zastávky Kyje u Jičína, aby ochránili vysoké náspy před četnými prameništi. (…) A ještě jedna „více práce“ potrápila koncesionáře a stavebníky. V již vyhloubeném zářezu za lomnickým kopcem Láň, tam co je dnes předvěst od Libuně, se utrhl celý svah, uložený v šikmých vrstvách a po deštivém počasí sjížděl ke kolejím. Aby byl budoucí provoz bezpečný, byl celý masiv odtěžen.“
 Lokální dráha Skalsko – Sobotka - Stará Paka začíná od podzimu 1906 plně sloužit nejširší veřejnosti. Snažení nejen lomnických pokrokových občanů je po letech úsilí úspěšně završeno… „Tehdejší dopravní novince – rozuměj veřejné drážní přepravě cestujících - z anglických ostrovů trvalo plných 81 let, než si našla cestu i do naší milé Lomnice nad Popelkou…“  V roce 2012 má lomnická lokálka za sebou již 106 let poctivé veřejné služby. Kéž nás a naše potomky vozí po své koleji ještě dlouhá, dlouhá léta…! „Lidé si ani neuvědomují, jak hluboce pozmění cesty každý kraj. Jimi začíná civilizace a jim vděčí za všechno.”
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(znak Lomnice nad Popelkou)
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(…u libuňského zhlaví lomnické stanice - km 64.2, klesání koleje 30 %o)
Pohled na Tábor: - "Zapomenuté, staré jméno říčky Lomnice dalo název městu. Ve XIII. stol. Košíkové z Lomnice založili tvrz a pod ní město. Okolo r. 1300 zboží koupil Albrecht z Valdštejna, hofmistr králové, přecházelo na různé rody, za války třicetileté je měli Morzinové, za nich zakládány nové vesnice, Morzinov, Rudolfovice, Xaverovice."
 Městečko Lomnice nad Popelkou se choulí v ochranitelském stínu dominantní příhraniční hory Tábor (679 m n. m.). „Město je na jihu obklopeno hradbou Tábora, na záp. Babylónem a na sz. Skuhrovským vrchem; k sev. se otevírá pohled ke Krkonoším a do Podkrkonoší.“
 Příjemný pohled na vrchol táborský otevře se tulákům po kolejích kupř. od km 64.0 naší podtáborské lokálky (s hektometrovníkem těsně sousedí vjezdová návěst; umístěny v elegantním klesajícím pravotočivém oblouku před lomnickou stanicí). Poutník se může obdivovat nejen důvěrně známé siluetě Tichánkovy rozhledny, jeho tápající  zrak může též spočinout na zánovní kovové telekomunikační konstrukci… „Zkrátka, pro oko romantického vandrovníka  ráj…“
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(…km 64.2 – v novém kabátu)
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(…u km 64.3)
Vedení lokální koleje mezi Lomnicí nad Popelkou a Starou Pakou (od roku 1871 velmi důležitá podkrkonošská železniční křižovatka) bylo od prvopočátku v podstatě hotovou věcí... Dráha v daném úseku svoji kolejí vlastně povětšinou volně sledovala tok říčky Popelky. Mezi jmenovanými stanicemi ležela prapůvodně pouze stanička Nová Ves nad Popelkou. Později byla zřízena zastávka Ústí u Staré Paky, jako poslední byla otevřena podkumburská zastávka Syřenov. Živou projektantskou otázkou bylo pokračování koleje lokální dráhy z Lomnice nad Popelkou dále „do  kraje“. „První projekt na připojení Lomnice nad Popelkou k železniční síti pochází z roku 1896. V tomto roce byl předložen projekt na výstavbu místní dráhy Ktová – Lomnice nad Popelkou – Stará Paka. Počítalo se s tím, že v Ktové se tato trať napojí na rovněž projektovanou trať (projekt z roku 1895) ze Mšena, Sudoměře-Skalska a Dolního Bousova. Ze Staré Paky do Ústí u Staré Paky měla být využívána trať Stará Paka – Turnov, odtud trať měla vést přibližně v dnešní trase do Lomnice nad Popelkou a odtud přes Stružinec a Tuháň do náročnějšího úseku u Tatobity a Žernova, dále přes Rovensko pod Troskami do Ktové, kde se měla napojovat na trať z Dolního Bousova. Tento plán byl později přepracován a do dnešní podoby byl projekt upřesněn v roce 1897.“
 Pokud by byla naplněna myšlenka jiné podtáborské místní dráhy, je možné, že i Lomnice nad Popelkou by se změnila na další podkrkonošskou železniční křižovatku…? „Projekty regionálních železnic byly umožněny změnou legislativy koncem 19. století a to když r. 1894 vstoupil v platnost zákon „o drahách nižšího řádu“. Ten umožňoval výstavbu železnic, u kterých byl velký profit nejistý, mimo jiné tím, že provozovatel byl po dobu 30 let zproštěn povinnosti platit daně, či mohl na stavbu získat dotace ze státních prostředků. Proto v té době vznikala řada projektů, z nichž mnohé nebyly nikdy realizovány. Mezi nimi byl i návrh dráhy Jičín – Stará Paka se zastávkami Jičín – Sedličky – Těšín – Oujezdec – Klepanda – Žďár -  Ploužnice – Nová Ves – Brodka – Ústí – Stará Paka, která se k lhoteckému katastru přibližovala ze severovýchodu.“
  Naivní lokální přepravní idea však nikdy nedošla svého naplnění. Cestující do města Rumcajsova musejí se tak dodnes spokojit s přestupem na dráhu Jičín – Turnov (v provozu od října roku 1903) v nedaleké Libuni… „Osobně se však stále více obávám pro mne děsivé vize. A to, že se lomnické nádražíčko někdy v budoucnu změní v koncovou stanici. A po trase bývalé, v ten čas již zrušené podtáborské koleje do Libuně, bude vedena asfaltová cyklotrasa… ( Stále však také v hloubce duše optimisticky věřím, že úsek Lomnice nad Popelkou – Libuň má naději na další existenci… Minimálně si může udržovat význam jako důležitá odklonová trasa... “
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(…u km 64.3 – kusá kolej)
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(Lomnice nad Popelkou – železniční stanice)
Nádražíčko dnes: - nádražíčko v Lomnici nad Popelkou je v současnosti čtyřkolejné, s poměrně velkým nákladištěm. Stanička dnes disponuje celkem osmi výhybkami. Pozornější cestující však přesto může snadno zaznamenat výhybky s čísly 9 a 10 (projíždí přes ně osobáček ve směru od Staré Paky). Dohledatelné naopak nejsou (sneseny) výhybky s čísly 3 a 5. Jedna se snesených výhybek dříve zaúsťovala – na libuňském zhlaví - první kolej (tato dnes pouze kusá) do druhé koleje (z ryze odborného pohledu železničářského se jedná samozřejmě o kolej č. 1 (průběžná), ale jsme v turistickém textu…). Další z již neexistujících výhybek zaúsťovala kusou kolej – tato na staropackém zhlaví - (dnes již snesena – zachován otisk koleje v terénu) do čtvrté koleje. Nedávno též došlo k odstranění dopravníku (polo)sypkého materiálu, který dlouhé roky fungoval na nákladišti – zde další kusá kolej. Léty služby omšelá staniční budova byla v roce 2008 poměrně citlivě rekonstruována. Při této příležitosti došlo mj. k likvidaci nízkého obdélníkového stavení (WC), toto stávalo mezi staniční budovou a dřevěným stavením drážního skladu. Klíč od nové toalety (chemické WC -  mobilní buňka) je možno si zapůjčit v drážní pokladně. V roce 2012 byla též důkladněji rekonstruována strmá asfaltová komunikace, tato odbočuje k lomnickému nádražíčku od nedaleké silnice II/284 a II/286 (v Lomnici krátce sloučeny do jednoho tělesa).
Lomnice nad Popelkou dříve: - "Průmysl. Továrny textilní, na tkalcovské potřeby, na suchary, na prádlo a konfekci, slévárna železa, továrna na stroje, zvonárna, výroba kávových mlýnků, na bakelit, pivovar, sodovkárna. V okolí textilní továrny, ve Stružinci továrna na manchestr."
 Prosperita podtáborského městečka byla samozřejmě pevně svázána také se železnicí... „Po válce prudce vzrostla osobní i nákladní doprava. 10. června 1946 byla v Lomnici otevřena druhá nákladní pokladna. Významnou událostí pro lomnické občany bylo zavedení rychlíku „Krakonoš“ spojujícího Prahu se Svobodou nad Úpou. Probíhala vleklá jednání o trase, ale nakonec 22. srpna 1948 tento rychlík do Lomnice nad Popelkou přijel. Při příjezdu prvního „Krakonoše“ byla stanice zcela přeplněna lidmi.“
 Bejvávalo.( Občasný náhodný pohled na lomnickou staničku dnešních dní naplní mě téměř vždy jistým smutkem. V čase našeho dětství se na zdejších kolejích nechalo popatřit na četné nákladní vozy, čekající na naložení či vyložení svého pestrého nákladu. Lomnickému nádražíčku našeho dětství dlouhodobě dominovaly především bílé potravinářské vozy, které sloužily potřebám již neexistujících Čokoládoven (zal. roku 1810). Spatřit se nechaly též vagony s uhlím, snad jsem zde kdys zahlédl i cisternu (s mazutem pro Technolen?)… Lomnické dopravně dle potřeby pravděpodobně vypomáhala v jeho čilé službě i kusá kolej (tato již snesena) na nedaleké zastávce Nová Ves nad Popelkou (z okna osobního vlaku jsem zde kdys (před rokem 1990) několikráte popatřil na tak důvěrně známé bílé „čokoládovnické“ nákladní vozy…). Lomnické kolejiště dneška však povětšinou zeje prázdnotou. Kupř. na začátku prosince 2012 stály na zdejším nádražíčku, na kusé koleji nákladiště, pouze tři staré – do starých  kolejnic již snad léty vrostlé - nákladní vozy (2 x uzavřený, 1x plošinový vagon - pro přepravu kulatiny). Na kusých kolejích před staniční budovou spatřil jsem v době relativně nedávné taktéž několik starých nákladních vagonů, které zde po dobu několika dlouhých týdnů údajně čekaly na svoji cestu vůbec poslední… Ale, ať nejsem pouze realisticky pesimistický… Před několika měsíci mne naopak velmi potěšil náhodný pohled na železniční plošinové vozy, na které hydraulická ruka lesnického nákladního automobilu čile skládala četnou kulatinu… 
Quo vadis?: -bohužel, právě i na značné redukci nákladní železniční dopravy odráží se celkový porevoluční industriální útlum zdejšího malebného městečka. „Velké hospodářské jednotky se po roce 1989 postupně rozpadají, úplně končí výroba trvanlivého pečiva, značně se redukuje výroba strojírenská. V současnosti je hlavním průmyslovým oborem ve městě výroba textilu: firma Technolen technický textil vyrábí stany, požární hadice, syntetické a nánosované tkaniny (plachtoviny). Nicméně i Technolen zeštíhluje výrobu. Strojírenství je zastoupeno firmou TM Elitex. Ve městě dále působí několik menších firem.“
 Z kdys průmyslové podkrkonošské obce, která byla schopna poskytnout práci obyvatelům ze širokého okolí, stává se pozvolna spíše dřímající rekreační letovisko… „Bohužel, ač je zdejší pokojná krajina skutečně pohlazením pro lidskou duši, není její turistický potenciál zdaleka takový, aby mohl v možnostech obživy suplovat dřívější čilou průmyslovou výrobu.“ Právě díky pozvolnému poklesu místního tradičního průmyslu odstěhovalo se postupně z Lomnice „do světa“ za prací i několik mých dlouhodobých - nejen dětských - přátel… ( Pro zajímavost – oblíbený turistický průvodce Český ráj a Podkrkonoší (Olympia, 1989) hovoří o Lomnici nad Popelkou jako o městečku s 6 400 obyvateli. Populární internetová Wikipedie zde nově zaznamenává 5 741 obyvatel (stav k 1. lednu 2012). „Nic nenaznačuje tomu, že se povede obnovit průmyslovou tradici. Podniky nenabízejí mnoho příležitostí pro kvalifikovanou pracovní sílu. To se projevilo na výrazném úbytku počtu obyvatel v posledních 10 letech.“
 Jako nesporný úspěch dřívějšího lomnického průmyslu s oblibou a pýchou dávám – nejen při hradním průvodcování -  k dobru skutečnost, že právě v našem městečku pod dědem Táborem byl v 19. století panem Janem Václavíkem vyroben vůbec první kávomlýnek v Čechách (stalo se tak údajně již v roce 1873). „Pro národ milovníků čerstvé kávy drobný – leč, přesto významný - mezník“. 
Zdejší stanička skutečně pozbyla v uplynulých letech mnohého ze svého bývalého přepravního významu. A to nejen v oblasti přepravy nákladů, ale i osob. Vláčky hrkotáčky, plynule projíždějící ze Staré Paky až do Mladé Boleslavi, jsou dnes (až na ranní vlak 16404) minulostí. Čas taktéž nenávratně odvál dlouholetý populární ranní pražský rychlík (Lomnice nad Popelkou – Praha), za své vzalo taktéž obdobné mladší odpolední víkendové spojení (Svoboda nad Úpou – Lomnice nad Popelkou – Praha). „S úsměvem dodnes  vzpomínám na jednu svou dávnou pravidelnou páteční večerní cestu z internátu do Podkrkonoší. Z důvodu výluky na trati Chlumec nad Cidlinou – Trutnov pokračoval nerozpojený „Krakonoš“ z Jičína do Staré Paky právě přes Lomnici nad Popelkou. Na dlouhý rychlíkový vlak byla lomnická stanička v ten den opravdu  nějak krátká…“  S trochou ironie zaznamenal jsem v JŘ ČD 2013 nový přímý spoj, který by měl opětovně spojit Lomnici nad Popelkou s Prahou. Dané drážní spojení by mělo fungovat sice jen sezónně (v so a ne, od 27.IV. do 1. IX), ale jako „dálkový přepravní pokus dobrý“. Z Lomnice nad Popelkou „pražský vlak“ (Os 16410; „jsem zvědav, jakými vozy bude tento spoj vlastně provozován“) odjíždí ve 13.26 hod, Mělníka (přes Mšeno) dosáhne v 16.47 hod. Z města nad soutokem Labe s Vltavou lomnický vůz (Sp 1945) obratem pokračuje  již přímo do Prahy hl. n. (přes Neratovice). Cílové stanice sledovaný spoj dosáhne (po 150 km) v 17.41 hod. „Najde-li se mezi lomnickými cestujícími železniční nadšenec, který se cestou do Prahy rád pokochá krásami Českého ráje a Kokořínska, lze mu dané spojení jen vřele doporučit“ Co mne však v dnešní době mrzí nejvíce, je prostinká pragmatická skutečnost, že jsem do stanice Mladá Boleslav – město (dřívější dlouholetá hlavní stanička naší milé  staropacké  lokálky) nucen ve většině případů jezdit přes vzdálenější Turnov… „Příjemný drážní úsek mezi Mladějovem v Čechách a Lomnicí nad Popelkou dostál v minulých letech skutečně  podstatného přepravního útlumu…“ (
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(…nástupiště – osobní vlak (16473) do St. Paky)
Vzpomínka na dětství: - Lomnice nad Popelkou je od malička mým nejmilejším městečkem vůbec. Náš kraj pod hradem Kumburkem sice historicky inklinuje spíše k Nové Pace, ale nejen díky mým lomnickým prarodičům pevně lnu od malička právě k pohádkovému místečku pod Táborem. Někde na prvním stupni ZŠ jsem měl už dokonce volně naplánováno, jak budu v dospělosti bydlet na chalupě pod Kumburkem – a dojíždět ze syřenovské zastávky do Lomnice nad Popelkou -  do Technolenu, jehož starší žlutá provozní budova (nedávno zbořena) se krčila těsně vedle lomnické staničky… Těžko říci, co vedlo dětskou dušičku k takovému naivnímu plánování… Možná jen mimoděk kopírovala dávný příběh mé podkumburské babičky Vlasty (1921 – 1985), která v období 1. republiky dlouhodoběji docházela – spolu s některými podkumburskými usedlíky – za prací právě do textilky (f. Šlechta) v Lomnici nad Popelkou. Den co den vycházeli zdejší sousedé časně z rána, aby asi po hodině chůze dosáhli železniční staničky v Nové Vsi nad Popelkou (zastávka Syřenov tehdy ještě neexistovala). Zde nastoupili na vlak, který je po několika minutách jízdy dovezl do nedaleké Lomnice (cca 3.5 km)… „Kdož ví?“
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(Lomnice nad Popelkou – připraveni k odjezdu)
Lomnická stanička dlouhodobě zůstává poměrně významným výchozím turistickým bodem. Nádražíčko je spojeno Ž s důležitou křižovatkou turistických cest (Č + M + Z + Ž), která se nachází na lomnickém náměstí (cca 1 km). Nepříliš náročné poznávací okruhy po městě a jeho okolí (hustá síť značených cest) zůstávají mezi turisty po generace značně oblíbenými. Několik „kroků“ od lomnického nádražíčka nachází se mj. i zdejší příjemné koupaliště (po vystoupení z vláčku nutno přejít nákladiště a pokračovat krátce ve směru na horu Tábor, následně odbočit vpravo – zde směrová tabule). Oblíbeným výšlapem stává se také návštěva vyhlídkové zánovní plošiny, která je umístěna na skokanském můstku K 70 – lyžařský areál v Popelkách (cca 3.5 km). K základní orientaci po městě a jeho milém okolí mohou neznalému poutníkovi pomoci zdejší mapy… Turistická mapa Českého ráje (letitá vybledlá mapa – v některých bodech již navíc neaktuální - nedávno vyměněna za novou) se nachází na stěně rekonstruované nádražní budovy, nedaleko též podrobnější plán města - a poštovní schránka.  Příznivci kombinované autoturistiky mohou zaparkovat svého čtyřkolového miláčka právě u nádraží ČD (několik míst se nachází přímo u staniční budovy, popř. lze parkovat na krajnici přístupové asfaltové komunikace). Z nádraží je pak možno – tu a tam - pokračovat vlakem na jednu z příjemných podtáborských zastávek (Ploužnice, Kyje, Cidlina), snadným to výchozím bodům na zdejší známé turistické cíle (Tábor, Alainova věž, Kozlov, …), s pěším návratem k nádraží ČD Lomnice nad Popelkou… 
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(…u km 64.6 – pohled na lomnické nádražíčko ze staropackého zhlaví)
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(…osobní milá vzpomínka na rok 2001)
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(… nedaleko zastávky ČD Syřenov – pohled z okna vlaku na Kumburk)

Výhledy: - z míst křížení lomnické lokálky a silnice II/284 (nechráněný železniční přejezd P 4734 – nedaleko zastávky Syřenov) otevírají se velmi přívětivé výhledy na noblesní vrchol kumburský (642 m n. m). Vláček v těchto místech projíždí – především z bezpečnostních důvodů - nevysokou rychlostí, cestující má tak na pokochání se kumburským kopečkem několik dlooouhých sekund. V době vegetačního klidu může i nezkušené oko snadno zaznamenat kupř. světlé zdivo kumburské velké věže…
Železná dráha se v místech zdejšího levotočivého oblouku přibližuje hradu Kumburku absolutně nejblíže (vzdušnou čarou cca 2.25 km; pro zajímavost - stejná vzdušná vzdálenost dělí vrchol Kumburku od hradu Bradlece (547 m n. m.), shodnou přímou vzdálenost ukáže turistům mapa také mezi Kumburkem a kostelem v Úbislavicích (cca 395 m n. m.)). 
Nezpevněná hliněná plošinka u zmiňovaného železničního přejezdu (odbočení polní cesty) zůstává dlouhodobě mým oblíbeným místem při občasném fotografování vlaků přijíždějících/odjíždějících do/z nedaleké (cca 300 m) zastávky syřenovské. 
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(Lomnice nad Popelkou – plán kolejiště; zdroj: www.vlakregion.cz)
Kolejiště: -  kolejiště lomnické stanice bylo v dřívějších časech samozřejmě věcí poměrně živou... Původní skromný základní kolejový plán zdejší dopravny dostál během několika nedlouhých let od zahájení provozu poměrně značného rozšíření. „V lomnické žel. stanici byly zřízeny tři koleje, z toho dvě dopravní a jedna skladištní. Byla postavena dvoupatrová nádražní budova, v jejímž přízemí byla čekárna a kanceláře, v patrech byty pro železniční zaměstnance. Na trati Stará Paka – L. n. P. se začalo jezdit od 4. června 1906, kdy přijel do L. n. P. první osobní vlak. 26. září 1906 byla zahájena doprava na celé trati Sudoměř – Mladá Boleslav – Stará Paka. V roce 1907 byla prodloužením skladištní koleje zřízena vlečka fy František Matoušek, velkoobchod a výroba cementového zboží. Kolej č. 4 byla postavena a prodloužena ve směru Stará Paka v r. 1908, aby fy Josef Sýkora, čedičové lomy, získala vlečku, protože vyvážela značné množství štěrku. Další vlečka byla postavena v r. 1909 do štěrkovny fy A. Hercik, prodloužením koleje č. 4 směrem k Libuni. Vzhledem ke zvýšené frekvenci byla v r. 1911 vybudována kolej č. 5 zakončená čelní rampou a na koleji č. 4 byla zřízena kolejová váha. Také k čedičovým lomům fy V. Vávra na 65,1 km byla r. 1925 postavena vlečka a odevzdána 20. srpna 1925 dopravě. Stále stoupající přeprava si vynutila v r. 1930 výstavbu šesté koleje. Tím bylo kolejiště lom. žel. st. dobudováno a od té doby se již nerozšiřovalo. (…) Výstavba železnice měla velký vliv na rozvoj L. n. P.“
 Nejmladší kolejí v lomnické stanici byla pak údajně krátká vlečka, která sloužila k potřebám tehdejší mazutové výtopny textilního podniku Technolen. Již nepotřebná mazutová vlečka byla snesena teprve nedávno - v červenci roku 2005.
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Poděkování: - v neděli 6. ledna 2013 věnovala oblíbená Toulavá kamera (relativně známý vlastivědný pořad České televize) nedlouhý čas (cca 4 minuty) ze svého půlhodinového vysílání hradu Kumburku. Příjemný příspěvek byl natočen v prosinci 2012, za hrad Kumburk zde krátce pohovořili p. Tomáš Šimůnek (místopředseda SPZHK) a p. J. Prostředník (archeolog – Muzeum Českého ráje Turnov). „Až přes televizní obrazovku cítil jsem nepříjemný prosincový chlad, který v oněch dnech mrazivě spoutal nejen dřímající zříceniny kumburské. Chlapi, děkujeme nejen za poutavá hradní vyprávění.“ Pro letmé připomenutí - poprvé se hrad Kumburk představil v Toulavé kameře v září 2006. 
V souvislosti s příjemnou televizní prezentací kumburské zříceniny byl nesmlouvavě pokořen dlouhodobý rekord dotýkající se denní návštěvnosti našich hradních webových stránek. V neděli 6. ledna 2013 zavítalo na kumburské stránky 450 čtenářů (někde v průběhu nedělního dopoledne navštívil naše stránky celkově 47 000 zájemce). V pondělí 7. ledna zastavilo se na našich stránkách ještě  něco přes 80 čtenářů… Od úterka 8. ledna navrátila se návštěvnost kumburských webovek na svůj aktuální – zimní -  průměr (cca 17 čtenářů/den). 
„Jiskry dělají dva křesací kameny…“: - závěrem dalšího neumělého kumburského dílka bych chtěl též vyslovit vřelý dík všem milým duším, které kdy byly mojí maličkostí „přinuceny“ k nějakému tomu nejen regionálnímu cestování a návaznému možnému terénnímu výzkumku… „Najít podobně souzněné badatelské duše byl vždy jistý problém – proti hovoří především poměrně značná časová náročnost a jistá monotonost 
(mj. opakované návraty na stejná místa) často nudných drobných terénních výzkumnických činností…“ S hlubokou vděčností nejdříve dlouhodobě vzpomínám především mé mamky Marie a mého obdobně naladěného podkumburského dědečka Oldřicha  (1920 - 2009), z mladších časových etap zůstávám velmi povděčen především stejně zapálenému badateli Tomáši Šimůnkovi – nepsanému kastelánovi kumburskému… Nevzpomenout v této souvislosti nelze ani prvního předsedu SPZH Kumburku Mirka Hirsche (1951 - 2005), který v nás svými pestrými a četnými vyprávěními dokázal vytrvale probouzet touhu po dalším poznávání nejen našeho domovského kraje. Z osob, které mne svými četnými starými rodinnými příběhy kdys ovlivnily snad nejvíce, náleží pak největší vděk mé podkumburské babičce Vlastě (1921 – 1985) a mému rváčovskému dědečkovi Jaroslavovi (1912 – 1996). Jejich opakovaná obsáhlá vyprávění o kraji nejen  mezi Kumburkem a Táborem zůstávají pro mne hlubokou – zdánlivě až nevyčerpatelnou – čirou studnicí všelijakých poznání… 
Oprava: - v nedávno zveřejněném hravém dílku „Syřenov – hlavní nádraží“ uvádím mj. následující text (str. 5): „V upomínku na prvního předsedu SPZHK Miroslava Hirsche (XI/1951 – XI/2005) nazýváme si dnešní zdejší romantickou dopravnu nostalgicky „Hirschovo nádraží“ (čelní stěnu syřenovské čekárny stále zdobí příjemný ukazatel „Hrad Kumburk“, který je Mirkovým osobním výtvorem).“ Leč, jak se nedávno nečekaně ukázalo, skutečným tvůrcem zdejšího kumburského ukazatele je – i přes dřívější Mirkova opakovaná tvrzení o autorství - zcela někdo jiný… V sobotu 1. prosince 2012 jsem se ve vláčku z Lomnice nad Popelkou do Staré Paky náhodně krátce setkal s železničním nadšencem, který onen kumburský ukazatel někdy dříve zhotovil a namontoval. „Jen faktický tvůrce zná jisté technické detaily, které jiným zůstávají běžně skryty…“ Tytéž pilné ruce vytvořily i obdobné turistické ukazatele, které již léta zdobí zastávky Kyje u Jičína a Cidlina. Tomu samému  človíčkovi jsem též velmi vděčen za stručné info, které mé maličkosti konečně vnesly jisté světlo do – pro mne dosud poměrně tajemné - lokality tzv. Menclova lomu… „Lomový kámen se těžil rovněž v Menclově lomě v Kyjích u Jičína. Vlečka do tohoto lomu odbočovala z dnešní zastávky Kyje u Jičína.“
 Jak praví jedno během věků prověřené prastaré moudro: „Vše je jinak…“   DĚKUJI VÁM. 
Použitá foto: - nafocena (v letech 2008 – 2012) autorem textu

[image: image15]
Lomnické nádražíčko

Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
XII/2012
� Schreier, P.: Příběhy z dějin našich drah: Praha, Mladá fronta, 2009, s. 175


� Magazín ČD pro vás; 1/2013, s. 50


� Kolektiv autorů: 140 let dráhy ve Staré Pace: Stará Paka, 1999, s. 5


� Plch, M.: Kam v ČR: Za vlaky a vláčky: Brno, Computer Press, 2010, s. 14


� Kolektiv autorů: 140 let dráhy ve Staré Pace: Stará Paka, 1999, s. 8


� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou; Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 1-2


� Jelen, M.: Zrušené železniční tratě v Čechách, na Moravě a ve Slezsku: Praha, Dokořán, 2009, s. 13-14


� Bárta, M.; Kainrath, P.: 90 let místní dráhy Skalsko – Sobotka – Stará Paka: Mladoboleslavský železniční spolek, 1995, s. 6


� Bárta, M.; Kainrath, P.: 90 let místní dráhy Skalsko – Sobotka – Stará Paka: Mladoboleslavský železniční spolek, 1995, s. 4


� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou; Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 7


� http://www.cesky-raj.info/dr-cs/10126-105-let-lokalky-pod-horou-tabor-a-oslavy-100-let-rozhledny-na-hore-tabor.html


� Nevrlý, M.: Kniha o Jizerských horách: Ústí nad Labem, Severočeské nakladatelství, 1981, s. 312


� Dostál, J.: Zlatou  stezkou  po Českém ráji: Praha, KČT, 1948, s. 155


� Kolektiv autorů: Český ráj a Podkrkonoší: Praha, Olympia, 1989, s. 293-294





� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou; Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 2


� � HYPERLINK "http://www.2hrady.cz" ��www.2hrady.cz�: příloha Bradleckého listu (3/2007), Vlakem po Lomnicku, s. 2


� Dostál, J.: Zlatou  stezkou  po Českém ráji: Praha, KČT, 1948, s. 155


� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou: Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 12


� cs.wikipedia.org/wiki/Lomnice_nad_Popelkou


� cs.wikipedia.org/wiki/Lomnice_nad_Popelkou


� Kronika města Lomnice nad Popelkou – červenec 2005


� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou; Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 7-8








PAGE  
2

