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NÁVAROV - železniční zastávka – stav po rekonstrukci 2019


NÁVAROV
(železniční zastávka - po rekonstrukci 2019)
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Vaistauer Martin

VIII/2020
Úvodem: - již od roku 1875 prodírá se rozeklaným údolím divoké jizerskohorské řeky Kamenice odvážně vedená odbočná dráha Železný Brod – Tanvald (17.2 km; 035). Ke svým blížícím se 145. narozeninám dostala nedávno místní železniční trať vskutku krásný a nákladný dárek, totiž tolik potřebnou rekonstrukci nejen své koleje.
„Celkovou opravou projde od začátku září traťový úsek ze Železného Brodu do Tanvaldu. Správa železniční dopravní cesty (SŽDC) zde kromě prací na železničním svršku provede také úpravu nástupišť ve stanici Velké Hamry a v dalších třech zastávkách. Souběžně s nepřetržitou výlukou, která začne 2. září, dojde k omezením provozu i v navazujícím úseku do Harrachova. Hlavním důvodem bude rekonstrukce několika mostů. 
Nepřetržitá výluka v úseku Železný Brod – Tanvald se uskuteční v termínu od 2. září do 30. listopadu. Během ní dojde k souvislé výměně kolejnic a také dřevěných pražců, které nahradí ocelové tvaru Y. Opraví se rovněž geometrická poloha koleje, stejně jako bezstyková kolej, která se zřídí na dalších místech.

Součástí projektu je i oprava sedmi mostů, stejného počtu propustků a jedné opěrné zdi. Naplánovány jsou také opravy přejezdových konstrukcí na celkem šesti přejezdech, a to včetně železničního spodku. Kromě toho se obnoví systém odvodnění. Pozitivem pro cestující pak bude úprava stávajících nástupišť v stanici Velké Hamry a v zastávkách Spálov, Jesenný a Návarov.  

Po celkovém dokončení stavby v květnu příštího roku dojde ke zvýšení traťové rychlosti pro některé typy vozidel až na 75 km/h. V souvislosti s tím se provede i úprava zabezpečovacího zařízení. Celková hodnota prací dosáhne 409 milionů korun.

V souběhu s výše uvedeným přerušením provozu se uskuteční výluky také v navazujícím úseku směrem do Polska. Nejprve to bude ve dnech 2. až 6. září mezi Tanvaldem a Harrachovem, následně od 6. do 21. září mezi Tanvaldem a Kořenovem a nakonec od 21. září do 31. října v úseku Desná – Dolní Polubný. Hlavním důvodem přerušení provozu bude rekonstrukce dvou železničních mostů v Desné a sanace skalního zářezu nedaleko tamní stanice. Během první výluky navíc dojde k opravě jedné výhybky v Kořenově.“

„Sedmnáct kilometrů dlouhá trať prochází náročným terénem, je na ní 16 mostů, 41 propustků a 2 tunely. Oprava se týká jen části z nich.“
 Od poslední významnější rekonstrukce pokamenické dráhy uplynulo v roce 2019 již 33 let (důkladnou opravu zdejší horské železniční tratě provedlo v roce 1986 Železniční vojsko (zrušeno roku 1993), konk. VÚ 1901 z Dobrovice. „Trvala tři měsíce a došlo při ní i k výměně obou mostů přes řeku Kamenici. Obnovu provádělo železniční vojsko a bohužel při ní došlo i k jednomu smrtelnému úrazu. To když z vozu sjelo několik kolejových polí do řeky Kamenice.“
 Stav některých drážních technických prvků, především pak letitých dřevěných pražců, byl po dlouhé službě v náročném horském trénu již téměř na hranici jejich životnosti. „Podle zadávací dokumentace jde v podstatě o kompletní opravu celého svršku včetně oprav 7 mostů a 7 propustků a jedné opěrné zdi. Dojde také k opravě konstrukcí šesti přejezdů.“
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(Návarov – žel. zastávka (1952))

Výrazná tříměsíční rekonstrukce, provedená Železničním vojskem roku 1986, dotkla se významně (žel, destruktivně) také již skomírající železniční zastávky a nákladiště Návarov. Došlo ke snesení nevyužívané kusé nákladové koleje (v provozu mezi roky 1883 – 1986) a ke stržení již zchátralého opuštěného velkého dřevěného železničního skladu s navazující kamennou rampou (v provozu od roku 1929; předtím zde fci skladu dlouhé roky suplovala pouze vyřazená skříň nákladního žel. vozu (cca 6.5 x 2.5 m)). „Dne 15. května 1876 byla otevřena zastávka Nawarow /dnes Návarov/, protože však nebyla využívána tak, jak si společnost S.N.D.V.B., představovala, byla v roce 1879 zrušena. K jejímu opětovnému otevření došlo po nátlaku místní správy dne 1. prosince 1883. Zřízena zde byla kusá kolej, která byla v roce 1908 prodloužena o 50 metrů, a zařízení pro dozbrojování lokomotiv vodou.“

 V tichu lesa umístěnou přízemní staniční budovu (cca 17 x 8 m; se dvěma nevelkými služebními byty) v Návarově poslední nájemníci opouštějí až roku 1988 (budova – kat. obec Vlastiboř, čp. 66 - byla obývána úctyhodných 105 let), prázdné letité stavení (jízdenky se zde prodávaly do června roku 1973) – již zcela volně vystavené řádění rozličných sociálních i přírodních živlů - bylo pro značně špatný technický stav zanedlouho po opuštění zbořeno – stalo se už roku 1993. V místech stržené staniční budovy byl následně (cca 1995) postaven alespoň značně nenáročný přístřešek z trubek a vlnitého plechu, který zanikl až na podzim roku 2019. „Provizoria opravdu vydrží nejdéle… V kruté zimě 2005/06 ležela na střeše zdejší hrůzo budky cca 1.5 m vysoká sněhová peřina, ale stavbička i toto dramatické zatížení kupodivu vydržela …“ Stržená plechová budka byla obratem nahrazena typizovaným betonovým nástupištním přístřeškem, typ „antivandal“. 
Zrekonstruované návarovské nástupiště od léta roku 2015 osvětluje zcela nové veřejné osvětlení (při hloubení rýhy pro kabely došlo mj. náhodně k částečnému odkrytí šachty (se zachovaným ventilem) někdejšího vodního jeřábu („km 8.497“) - viz. samostatné dílko v kumburském Badateli), dopravní hlášení pro podnávarovské cestující srozumitelně sděluje nádražní rozhlas, zbudovaný souběžně s novým veřejným osvětlením (tři lampy) romantické pokamenické žel. zastávky. „Poprvé se elektrické světlo na zdejší - stranou civilizace stojící - zastávce s nákladištěm rozsvítilo již roku 1936“ V roce 2015 došlo v blízkosti nástupiště také k montáži mechanického mazníku (typ LC 50; mazání boční části hlavy kolejnice), který byl po loňské náročné rekonstrukci zdejší malebné koleje znovuobsazen na své původní místo. 
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(Zvláštní parní vlak projíždí zastávkou Návarov (1983); sbírka: Mojmír Leštinský)

Poznámka: - za pozornost na foto stojí mj. výměnové návěstidlo (lucerna) výhybky kusé nákladové koleje (snesena roku 1986, při rekonstrukci koleje do Tanvaldu).
„Původní jednokolejná zastávka Návarov byla uvedena do provozu na jaře roku 1876 a fungovala pouhé tři roky do roku 1879, kdy byla uzavřena pro její malé využití cestujícími. Po uzavření se však vzedmula vlna nevole mezi obyvateli a tak byla opět uvedena do provozu 1. prosince 1883. V té době je zde dokonce z peněz majitele návarovského velkostatku vystavěna zděná čekárna a na tanvaldské straně je přistavěna kusá kolej s krátkým nákladištěm, zprvu pro nakládání dřeva z místních lesů - kolej byla zaústěna výhybkou ve směru do Železného Brodu. Později se z Návarova přepravují také kusové zásilky, které využívají menší okolní podniky (tkalcovna, brusírna, sklárna). Pro tento účel je zde vybudováno i malé provizorní skladiště ve vyřazeném nákladním voze, umístěném na zděné podestě vedle budovy zastávky. Návarovská zastávka má také vlastní vodní zdroj a pumpu pro plnění parních lokomotiv vodou. Zastávka Návarov se stává plně samostatným staničním úřadem a snad jen s výjimkou období první světové války, kdy objem přepravy významně poklesl, je jím až do 1. května 1924. V tomto roce je staniční služba v Návarově zrušena a ze stanice se stává zastávka s nákladištěm, prodej jízdenek je samozřejmě zachován.
V roce 1929 dochází výstavbou nového skladu k nahrazení původního vysloužilého provizoria vytvořeného z nákladního vagónu a panuje tu poměrně čilý nákladní provoz. Zastávka je také díky své poloze, v romantickém údolí Jizery nedaleko hradu Návarov, velmi frekventovaným turistickým místem a obzvláště o víkendech sem cestují davy turistů. V roce 1936 po dlouhém vyjednávání a shánění potřebného finančního obnosu byl do zastávky zaveden z Vlastiboře i elektrický proud, do té doby se zde svítilo pouze petrolejkami. 30. září 1938 po podpisu Mnichovské dohody a připojení Sudet k Německé říši, se Návarov stává poslední zastávkou na území okleštěné republiky a jako hraniční tak funguje až do 21. února 1939, kdy byla vystavěna ve směru k Tanvaldu pohraniční zastávka Držkov. S rozmachem silniční nákladní dopravy a rozvojem dopravy autobusové ztrácí na významu i zastávka a nákladiště Návarov - autobusy staví přímo v obcích a tak obyvatelé nemají potřebu docházet i několik kilometrů lese k železniční trati.“
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(Pohled od nákladiště přes kusou nákladištní kolej do stanice Návarov; (nedatováno), sbírka: Jaroslav Hrach, zdroj)

Poznámka:-  za bližší badatelskou pozornost na výše uvedené vzácné staré fotografii stojí nejen samotná přízemní staniční budova („km 8.473“), ale i zachycený vodní jeřáb („km 8.497“; na tanvaldské straně zastávky). Kousek před vodním jeřábem se bělá tělo kilometrovníku „8.5“. Před staniční budovou stále stojí provizorní sklad, zhotovený z budky vyřazeného nákladního vagonu. Všímavosti pozorného čtenáře zcela jistě neujde ani ostřejší stoupání traťové koleje směrem k Tanvaldu (kolejový výškový rozdíl mezi Žel. Brodem a Tanvaldem obnáší úctyhodných 177 m) a naopak pozvolna klesající krátká (cca 120 m) kusá nákladová kolej – v popředí. Zaznamenat v terénu lze i světlý námezník výměny. 
K dataci obrázků, byť hodně orientační, nám často mohou napomoci některé zachycené prvky – zde konk. výhybka a provizorní sklad. Na fotografii je výměna již na novém místě (k prodloužení kusé nakládací koleje došlo roku 1908), zachycený provizorní sklad zanikl až po roce 1929, po zřízení nového velkého dřevěného staničního skladu u kusé koleje. Fotografie tak zřejmě vznikla někde mezi lety 1908 – 1929, vzhledem k travnímu drnu podél již zarostlé kusé koleje mohl obrázek vzniknout spíše někde v „druhém poločasu“ předpokládaného časového období. 
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(Návarov – žel. zastávka; ofoceno z turist. info srando cedule na blízkém kamenném mostě)
Poznámka: - na obrázku není ještě patrný vodní jeřáb ani pozdější prodloužení původně kraťoučké (cca 70 m) nákladové koleje. Známé podnávarovské železničářské foto tak zřejmě vzniklo již někde před rokem 1908. 
Drobná logistická poznámka: - k plíživé záhubě kdys poměrně frekventovaného návarovského železničního nákladiště zcela jistě nepřímo přispěl i zánik blízkého starobylého kamenného mostu (z roku 1766) přes říčku Kamenici. Po jeho likvidaci (cca 1949) se návarovské nádražíčko, umístěné tak trochu nešťastně mezi dvěma drobnějšími silničními mosty, stalo pro těžkou dopravní techniku na dlouhou dobu nedostupné. Kovový trámový silniční mostek přes tanvaldskou dráhu má (do)dnes max. nosnost 2 tuny, stejná max. nosnost byla dlouhá léta uváděna i u kovového mostu (typ Bailey Bridge; v provozu mezi lety 1949 - 2014). Teprve se zbudováním nového betonového mostu (v provozu od roku 2015; nosnost 62 tun) přes dravý tok Kamenice se velká plocha bývalého žel. nákladiště opět stala dostupnou i pro těžkou techniku. „Třeba by se zde opět někdy v budoucnu nechalo nakládat četné dřevo z podnávarovských lesů??? Žel, kusá nákladová kolej je zde již 34 roků pouhopouhou nostalgickou minulostí … Osobně si myslím, že v současné době by se její obnova již mohla opět vyplatit … Kdož ví?“
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(Původní – již notně zchátralý - kamenný most pod Návarovem)
Velmi elegantní kovovou konstrukci (s dřevěnou „vozovkou“) vojenského mobilního návarovského  mostu (typ: Bailey Bridge) v 50. letech 20. století vážněji poškodil právě nedisciplinovaný průjezd těžkých vozidel naložených dřevem, které se příležitostně stále nakládalo na tehdejším nákladišti ČSD Návarov. Dlouhodobě se na kovové mostní konstrukci podepsala symbióza bídné průběžné údržby a velmi drsných jizerskohorských klimatických podmínek. Ale i tak zdejší mostní „provizorium“ sloužilo lidskému rodu bez vážnějších problémů více než 60 dlouhých let!
Životnost nového (z roku 2015) betonového podnávarovského mostu je při rozumné průběžné údržbě údajně odhadována na nejméně 100 let. „Nosná konstrukce nového mostu je tvořena ocelobetonovou předpjatou mostovkou o délce 62 metrů. Most je široký 7.1 metru, vozovka má šířku 5.5 metrů (umožňuje tak již obousměrný silniční provoz). Základní zatížení nového mostu obnáší 62 tun.“
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(Letitá vzdušná konstrukce starého kovového mostu pod Návarovem (VII/2014); pár týdnů před svým snesením)
„Bohužel, ani dnes nějaká ta zákazová značka některým řidičům vlastně nic moc neříká. Na mostku přes žel. trať lze občas potkat i vozidla, jejichž samotná hmotnost výrazně překračuje 2 tuny. O nákladu na jejich korbě raději ani nemluvě … (“
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(Návarovský kovový most (typ: Bailey Bridge) pár dnů před svým snesením. V tento den jsem po zdejším úchvatném mostě přešel vůbec naposledy (IX/2014)).
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(Návarovský kovový most (typ: Bailey Bridge) – úzký chodník byl namontován na konstrukci podnávarovského přemostění až dodatečně ((IX/2014)).
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(Návarov – žel. zastávka (VI/2020) – kličkování mezi provazy deště) 
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(Návarov – omlazená žel. zastávka (VI/2020) – celkový pohled – z tanvaldské strany)
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(Návarov – žel. zastávka – zde kdysi končila kusá nákladová kolej (VI/2020))
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(Návarov – žel. zastávka – staré betonové kabelové žlaby stále jasně vypovídají o místě, na kterém v minulosti (do roku 1986) odbočovala kusá nákladová kolej (VI/2020))
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(Návarov – žel. zastávka – důkladné přípravy na významnou rekonstrukci (IX/2019))
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(Návarov – žel. zastávka – důkladné přípravy na významnou rekonstrukci (IX/2019))
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(Návarov – žel. zastávka – roky opuštěné nákladiště opět krátce ožilo velmi čilým přepravním ruchem (IX/2019))
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(Někdejší žel. zastávka Držkov – přístup z obce (VIII/2014))

Drobné odskočení z Návarova do Držkova: - při podzimní velké rekonstrukci místní žel. tratě bylo velmi důkladně očištěno zanedbané okolí koleje. Při tomto úklidu vzaly za své i dvě staré trubkové zábrany (na obrázku vpravo), které dlouhé roky stály na konci strmé přístupové pěšinky k někdejší žel. zastávce Držkov (km 11.01; 383 m).
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(Návarov – žel. zastávka – poslední sbohem známé „otrhané“ plechové budce (IX/2019))
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(Návarov – žel. zastávka – u „km 8.8“ – výměna dřevěných pražců za Y pražce (X/2019))
[image: image21.jpg]



(Návarov – žel. zastávka – u „km 8.8“ – výměna pražců (X/2019))
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(Návarov – žel. zastávka – stav po rekonstrukci (VI/2020))
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(Návarov – žel. zastávka – první nájezd vandalů (V/2020) – o měsíc později přebíleno)
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(Návarov – žel. zastávka – mechanický mazník na tanvaldské straně (V/2020))
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(Návarov – žel. zastávka – omlazené a prodloužené nástupiště – pohled k Žel. Brodu (V/2020))
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(Návarov – žel. zastávka –  tento pohled je již také minulostí; letité pražce snesené kusé nákladové koleje nově odpočívají pod vrstvou čerstvého kameniva (VIII/2015)).
Při rekonstrukci tanvaldské koleje definitivně zanikla i již značně chatrná kamenná zídka, kterou bylo možno dohledat poblíže hektometrovníku „km 8.6“ (tento po rekonstrukci nově – a logicky - přemístěn na pravou stranu traťové koleje). Daná zídka zpevňovala svah v místech, kde byl dříve umístěn přestavovací mechanismus („km 8.541“) prvotní návarovské výhybky kusé koleje. Po prodloužení (roku 1908; na cca120 m (pouze krokováno)) tehdy čile využívané kusé koleje došlo k posunutí výměny (o dvě kolejová pole) blíže k návarovské staniční budově, závaží přestavovacího mechanismu nové výměny se tehdy navíc přesunulo na druhou stranu tanvaldské koleje (tj. k řece Kamenici). 
„Rozčilený cestující nadává kontrolorovi: „Tak vy chcete vidět mou jízdenku?! A na co vám to bude? Vždyť podle jízdního řádu jsem už tři hodiny doma!"
Drobné nálezy: - při svých nedávných porekonstrukčních návštěvách omlazeného návarovského nádražíčka jsem se zaměřil na bližší badatelskou obhlídku těžkou technikou „překopaného“ terénu. „V roce 2015 zde lžíce bagříku náhodně narazila – při hloubení rýhy pro kabely – na zachovalou šachtu někdejšího vodního jeřábu …“ Bohužel, kromě několika starých běžných kovových artefaktů (matky, šrouby, dokonce i rzí prožraný hřeb …) a letitých podkladových gum jsem v terénu kolem tanvaldské koleje nic moc zajímavého již, bohužel, nezaznamenal. 
O něco úspěšnější byl svérázný nález v místech bývalé staniční budovy, kde se za novou betonovou budkou pro cestující nově povaluje několik metrů (cca 5 m) starého vodovodního potrubí (viz. obr. str. 17), které bylo zřejmě vyhrábnuto ze země při úpravách terénu nové betonové budky pro cestující. 
Moji pozornost upoutal i husté vegetace dočasně zbavený starý betonový kabelový žlab (viz. obr. str. 12), který stále jasně vypovídá o poloze někdejší výměny kusé koleje, kterou původně měkkým obloukem kopíroval. Za opakovanou badatelskou návštěvu stojí vždy i již dávno nevyužívaná vodní nádrž (vzdušná vzdálenost od koleje cca 40 m), ležící ve strmém svahu nad někdejší staničkou. Cihlová kruhová jímka (cca 40 m3) dříve sloužila nejen pro potřeby obyvatel návarovského nádraží, ale zároveň napájela zdejší vodní jeřáb. „Parní lokomotivy zde tak mohly snadno dobírat vodu před svou další strmější cestou do podhorského města Tanvaldu“
„(…) v koncesní listině z 31. března 1872 poskytl stát Jihoseveroněmecké spojovací dráze jednu zvláštní výsadu. Kromě státní záruky výnosu a osvobození od daní na devět roků byla totiž společnost oprávněna počítat si nákladní tarif pro trať Železný Brod – Tanvald ne za 17 km její skutečné délky, ale s padesátiprocentním navýšením. Tedy za 25 km. Důvodem byly nepříznivé traťové poměry.“
 
„Železniční zastávka Návarov nebyla vždy takovým průmyslově přepravním outsiderem, jakým je dnes. Naopak, v čase největší slávy zde pulsoval poměrně čilý ruch (liberecký majitel návarovského panství čilý podnikatel Freudenberg (koupil zdejší panství – za 320 000 zlatých - již roku 1873) zcela jistě využíval k cestám na svůj návarovský zámek služeb nové železné dráhy (v provozu od 1. července roku 1875))… Podnikavý Freudenberg nechal položit - již roku 1878 - krátkou kusou kolej v pozdější žel. stanici Jesenný. Roku 1879 dochází ke zrušení žel. zastávky Návarov, která je roku 1883, právě díky penězům a přímluvě pokrokového návarovského zámeckého pána, obnovena a znatelně rozšířena …“
Na značnějším lokálním turistickém významu nabylo návarovské nádražíčko krátce před 1. světovou válkou – tehdy byla otevřena nejen s řekou Kamenicí souběžně běžící romantická Palackého stezka (zprovozňována v letech 1911-13), ale též blízký penzion vila Rusalka (v provozu – tu a tam - od roku 1912)…
V současné době je návarovská zastávka hojně využívána především nadšenými jizerskohorskými turisty. A to jako snadný a příhodný nástupní bod na výlety do tohoto čarokrásného romantického kraje jizerského podhůří.“
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(Návarov – žel. zastávka –  podzemní pozůstatky někdejšího vodního jeřábu (VIII/2015))
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UMISTENI ZASTAVKY
NAHRADNI AUTOBUSOVE DOPRAVY

NAVAROV

B> Zeleznicni zastavka Navaroy

B> zastivka nahradni autobusove dopravy - na kfizovatce silnic 1/10a111/2886 (smér k
bci Navarov)





V případě výluky drážní přepravy na klikatící se tanvaldské koleji jsou návarovští cestující nuceni překonat k zastávce náhradní autobusové přepravy poměrně velkou vzdálenost (2.2 km) + zlomyslné převýšení (+ 170 m). Umístění železniční zastávky v hlubokém, těžšími motorovými vozidly těžko přístupném, údolí říčky Kamenice neumožňuje příjezd výlukových autobusů ke stranou stojící žel. zastávce Návarov. „Jednoho červencového dne tohoto roku jsme se chtěli vyrazit z Návarova vlakem (odj. 8:41 hod.) do Spálova - na Riegrovu stezku. V 8:40 hod. nás však nádražní rozhlas vyzval, abychom se z důvodu nečekané události urychleně přesunuli na místo náhradní BUS přepravy k hlavní silnici. Jako nečekaný ranní žert ucházející … „
Nalezeno v zaprášeném šuplíku: - při přehrabování letitých krabic se svými starými fotografiemi narazil jsem, k mému velkému překvapení, i na již celkem unikátní obrázek (léto 2001) ze zaniklé pojizerské lokální dráhy Skalsko – Dolní Cetno - Chotětov (žel. trať zrušena roku 1974).

Fotografie zachycuje především kovový můstek („km 13.236“) přes Strenický potok, který ležel v těsné blízkosti bývalého malebného nádražíčka Podkováň. Starý můstek je již několik let pouhou pábivou minulostí, přežívají z něj pouze omšelé betonové opěráky. „Někdejší staniční budova v Podkováni prošla v době nedávné citlivou rekonstrukcí. Unikla tak jinak neblahému osudu mnohých opuštěných nádražních staveb, totiž výsměšnému zapomnění a pozvolnému hanbivému zániku…““
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(Podkováň – letmý pohled do bývalé žel. stanice (2001))
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(Podkováň – nádraží na vzácné staré fotografii. Výše zmiňovaný mostek ležel hned za krajní výměnou (směr Skalsko). V pozadí dodnes fungující pivovar (zdroj:mapy.cz). Pivovar neměl – kupodivu - svoji vlečku, i když ji některé info zdroje tu a tam mylně zmiňují. Podnik využíval přepravních služeb blízkého nádražíčka v Podkováni)
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(Podkováň – někdejší nádraží – likvidace vyřazené lokomotivy 475.1134 (léto 1991))

Kumburské výročí: - „jak ten čas letí …“ V letošním roce je tomu 5 let, co bylo započato s důkladnou rekonstrukcí mohutných zbytků kumburské hranolové věže. Každý následující rok došlo k opravě a zakonzervování další ze tří mocných stěn mohutné reprezentativní gotické stavby (vystavěna po roce 1390). „Rozsáhlá a nákladná přestavba kumburského sídla tehdejším majitelům – mocným Vartenberkům – ekonomicky „zlomila vaz“. Pro značné zadlužení brzo prodali (roku 1406) notně modernizovaný hrad a jeho panství významným pánům z Lichtenburka“. 
V roce 2018 došlo k výstavbě a slavnostnímu otevření nové vyhlídkové plošiny, která nahradila původní dřevěnou kratochvilnou stavbičku (sloužící od roku 2002). 


[image: image32]
(Kumburk – náročná rekonstrukce dominanty hrdého hradu započala (2015))
Milosrdný a spravedlivý čas odnáší mnohé… Něco málo nám ale nostalgicky zachovává až do dnešních dnů. Mezi přetrvávající pamětníky časů dávno minulých přináleží též naše zřícené gotické hrady Bradlec a Kumburk. Péče o tyto středověké podkrkonošské dědoušky stojí nejen členy SPZH Kumburku poměrně dost sil a prostředků… Pracujeme však stále s přetrvávající láskou a neutuchajícím nadšením… Vždy je ale samozřejmě vítána jakákoli přínosná pomoc zvenčí… Chcete-li taktéž napomoci svoji troškou do pomyslného mlýna, třebas právě z pohodlí domova - od svého počítače, je možno zaslat případný drobný finanční příspěvek na účet Sdružení pro záchranu hradu Kumburku: 168676768/0600 (veden u GE Money Bank). Za jakýkoliv dar předem MNOHOKRÁTE DĚKUJEME. (
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(Klenutý mostek u „km 8.9“)
NÁVAROV - železniční zastávka – stav po rekonstrukci 2019
Vaistauer Martin; Mgr.

bradlec@seznam.cz

VIII/2020
Kumburské vzpomínky: - v těchto dnech připomínáme si 8 let od úmrtí jednoho z nejvěrnějších – a nejsvéráznějších - příznivců kumburského hradu, pana Petra Hejtmana (též zachycen v dokumentu „Lidé z hradu Kumburku“ (autor: Karel Pokorný; 2009. Premiéra dokumentu: v úterý 10. listopadu 2009 (MKS Nová Paka)). 

 „V pátek 17. srpna 2012 navždy opustil tento svět pan Petr Hejtman z Nové Paky. Kumburští návštěvníci mohli jeho osobu ve zdech kumburských potkávat v uplynulých letech poměrně často. Jistý čas se podílel nejen na zajišťování pravidelných i mimořádných hradních služeb… Poměrně aktivním činitelem býval také na místním kulturním poli, kde nelze nevzpomenout např. jeho občasné pomoci při bradleckých brigádách, pravidelné podpory při Kumburském svítání… Petrovým oblíbeným místem býval nejen samotný hrad Kumburk, ale také jeho nejbližší laskavé okolí. Přívětivým místem v podhradí, které zůstane s Petrovým jménem dlouhodobě spjato, je především podkumburská Drtička. Právě v opuštěných prostorách bývalého místního čedičového lomu spoluvystavěl Petr někde po roce 2000 nenáročný zálesácký srub, který se následně stal jeho druhým domovem (vandaly opakovaně ničená stavbička později zanikla rukou žháře). V regionu se stala také poměrně známou Petrova vášeň pro střelné zbraně…“

V květnových dnech letošního roku vzpomněli jsme tiše i další přemilé věrné duše, která svůj život taktéž pevně spojila s kumburským hradem a jeho nadšenými příznivci a obdivovateli. Vzpomínáme již 8. výročí od skonu našeho přemilého hradního psa Brity. 

„V úterý 29. května 2012 navždy opustila pozemský svět naše milá Brita, věrný pes hradní (narozena 15. května 1998)… Ač se jednalo o „pouhou“ němou tvář, bude se bolestná jizva, kterou její nečekaný odchod v našich srdcích způsobil, zacelovat dlouhou řádku dní… Odpočívej v pokoji. Hodně štěstí a lásky v revíru nebeském… „
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„…všetečná Brita bývala věrnou a oblíbenou společnicí snad všech našich hradních akcí, včetně populárních tzv. víkendovek. Oblíbená každoroční brigádnická setkání pod patronací SPZHK konala se několikráte i ve starobylých zříceninách návarovských… Na přátelské chvíle, prožité kdys v jizerskohorské panské rozvalině, vzpomínám často a velmi rád. Největším problém při víkendovém vegetění na nedostupném Návarově bývalo zásobování užitkovou vodou, kterou bylo nutno v rozličných nádobách pracně vynášet z rozeklaného údolí pod středověkou zbořeninou – od soutoku Kamenice s potokem Zlatníkem. Náročnější cesta za životodárnou tekutinou obnášela překonání nějakých 700 - 800 m, při převýšení cca 60 m. Jen málokdo z nás se tak chtěl zcela dobrovolně vydat na fyzicky náročnější zásobovací výšlap…. Brita však nelenila téměř nikdy… Jakmile se kdokoli z kamarádů zvedl a vzal do rukou nádoby na vodu, číhající fenka neváhala a vydala se k řece spolu s ním. Při nabírání vody stihl pak nezdolný hradní pes osvěžení v chladivém říčním toku – a to, bez ohledu na rozmary počasí… Namáhavější výšlap za tolik potřebnou vodou byla neúmorná všudybylka Brita schopna absolvovat i několikráte denně… Pes – vodomil…“
� https://www.spravazeleznic.cz/-/trat-ze-zelezneho-brodu-do-tanvaldu-ceka-rozsahla-oprava


� https://zdopravy.cz/szdc-opravi-za-410-milionu-podhorskou-trat-pred-nastupem-arrivy-25470/


� http://spz.logout.cz/trate/brodska.html
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