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Úvod: - ke koleji naší malebně vedené „lomnické“ lokálky (dráha Skalsko – Sobotka – Stará Paka (cca 74 km; v plném provozu od roku 1906)) byl závěrem roku 2014 nově přiřazen 10 km dlouhý kolejový úsek Skalsko – Mšeno. „Daná podkokořínská kolejová etapa byla do prosince 2014 nedílnou součástí místní dráhy do Mělníka (076), která v roce 2015 prošla – z důvodu totální zchátralosti svršku – nákladnou generální rekonstrukcí…“
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(Nádražíčka dráhy Mšeno – Stará Paka. Vyvěšeno na zastávce ČD Ploužnice (foto VII/2018))
Svým nedávným administrativním prodloužením do Mšena získala naše lokálka nově nádražíčka v Sudoměři, Trnové, Vrátnu, Skramouši a Mšeně. Jmenované žel. zastávky leží na původní místní dráze, která v závěru 19. století (roku 1897) spojila žel. staničky Dolní Cetno (dráha Chotětov – Dolní Cetno (zde mezi roky 1868 až 1958 fungoval významný pojizerský cukrovar)) a zemědělské Mšeno. Z místní dráhy Dolní Cetno – Mšeno (cca 14.5 km) činně přetrvává do dnešních dnů právě cca 10.5 km dlouhý úsek Mšeno – Skalsko, návazná kolejová etapa Skalsko – Dolní Cetno – Chotětov (cca 14 km) byla roku 1974 s konečnou platností pro zchátralost zrušena. „V letošním roce uplyne přesně 60 let od zrušení cukrovaru v Dolním Cetně. Po jeho likvidaci došlo k poklesu nákladní přepravy na dolnocetenské lokálce až o úctyhodných 40 %. Dráha přestala být návazně udržována - a o několik let později zanikla (úředně 1. února 1974). Navazující řečnickou otázkou zůstává, jak dlouho by si svůj prvotní význam místní železnice do Dolního Cetna podržela v případě dalšího fungování zdejšího cukrovaru. Někde od konce 60. let 20. století totiž došlo k masovému přesunutí přepravy cukrové řepy z kolejí na silnice (nákladní vozy, traktory), v ten čas definitivně osiřela jinak značně frekventovaná nákladiště v Březně u MB, Libošovicích, Střednici …“
Součástí kolejového spojení Mladá Boleslav – Skalsko – Mšeno je též ospalá žel. zastávka Trnová (pův. zvána Trnová-Kluky), která však byla zřízena až někde ve 30. let 20. století (souvislost s motorizací dopravy na tratích ČSD, která započala závěrem roku 1929). Právě poblíže trnovské žel. zastávky („km 7.435; 284 m) leží mohutné působivé ruiny původního silničního mostu přes hlubokou rokli (a později též přes kolej dráhy), které jsou cílem dnešního kumburského turistického pozvání… Hezké počtení. (
[image: image4.jpg]



(Žel.  stanice Mšeno – nový koncový bod staropacké dráhy (064))
„V roce 1881 vznikla vlečka z Chotětova do cukrovaru v Dolním Cetně. V roce 1896 koupila trať Česká severní dráha a přestavěla ji na veřejnou místní dráhu. Trať Vrátno - Lobeč - Skalsko původní nádraží - Dolní Cetno byl zahájen roku 1897 a provozovala ji opět česká severní dráha. Roku 1905 byl zahájen provoz na trati Skalsko (tehdy Sudoměř Skalsko) - Dolní Bousov a s touto událostí byla zrušena tehdejší stanice Skalsko a byla vybudována nová pro obě trati. Roku 1958 byl zrušen cukrovar v Dolním Cetně a tak začala pozvolna klesat jak nákladní, tak i osobní doprava. Poté 31. května 1970 byla na trati zastavena osobní doprava a ještě v tomto roce (14. října – pozn. MV) byla zastavena i nákladní doprava, kvůli velmi špatnému stavu železničního svršku. Roku 1974 byla trať z Chotětova do Podkováně zrušena, v úseku z Podkováně do Skalska ještě využívala AZNP Škoda Mladá Boleslav k odstavování vozů k přepravě automobilů.“
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(Trnová – železniční zastávka (064))
Tak šel čas …
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Situace u Trnové někde v druhé polovině 19. století. Vesničky Trnová a Kluky spojuje místní silnička, jejíž součástí je i jakýsi přechod zdejší hluboké rokle. Silnička z Trnové k Sudoměři zatím neexistuje, stejně jako neexistuje místní železniční trať Dolní Cetno – Mšeno (v provozu od konce roku 1897; provoz na místní dráze Chotětov – Dolní Cetno – Mšeno zajišťovala až do roku 1908 (poté zestátnění společnosti) Česká severní dráha (BNB)).

„Tři měsíce po vydání koncese na výše uvedenou stavbu byla dne 16. 4. 1896 vydána koncese pro pokračování tratě do Dolního Cetna pod číslem 81. Trať měřila 15 km, ale vzhledem k problémům se stavbou viaduktů u Mšena a Skramouše byla otevřena až 4. 12. 1897.

Nyní opět stručný popis trati. Ze Mšena klesá trať v délce asi 3 km a přejíždíme první ze dvou mostů postavených přes údolí Hlovec. Most je vysoký 30 m a je tvořen šesti oblouky o průměru 12 m. Zastávka Skramouš vznikla v pozdějších letech provozu. Za zastávkou byl menší most, ale ten byl v padesátých letech zasypán. Dále stoupáme 23‰ skalním zářezem do zastávky s nákladištěm Vrátno.

   Po levé straně je vidět Vrátenská hora a hrad Bezděz. Trať se potom noří do kaňonovitého údolí a neopustí jej až do Dolního Cetna. Po projetí torzem kamenného mostu zastavujeme v zastávce Trnová. Tato zastávka byla zřízena až v době motorového provozu, dřívější předpisy nedovolovaly zřízení zastávky na místě s velkým spádem. (zvýraznil MV)“
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Situace u Trnové o několik let později… Hlubokým údolím již běží kolej lokální dráhy Chotětov - Dolní Cetno – Mšeno (v provozu od roku 1897). Žel. zastávka zde v době vzniku dráhy nebyla zřízena (nevhodné sklonové poměry). K vybudování zastávky Trnová-Kluky dojde – až díky motorizaci provozu ČSD – někde ve 30. letech 20. století. „V roce 1927 byl na lokální žel. trati Mladá Boleslav – Stará Paka zkoušen kolejový autobus“ Obec Trnovou na dané mapě nově spojuje s okolním světem i silnička běžící (paralelně s žel. tratí) k blízké Sudoměři. 
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Situace u Trnové na vojenské mapě (z roku 1952)… Z původně důležité silničky Trnová – Kluky je už jen místní přístupová komunikace. Vpravo od prozatím stále existujícího silničního mostu přes rokli a dráhu leží mladší žel. zastávka Trnová-Kluky. (všechny tři použité mapky pochází z info zdroje: https://archivnimapy.cuzk.cz)
Mapka dnešní doby by zachytila terén již bez silničního mostu přes rokli a dráhu. Žel. zastávka se několik desítek let jmenuje pouze Trnová. „Podobnou „zeštíhlující“ jmennou cestou ubíralo se kupř. pojmenování nádražíčka ve Vrátnu, které se původně jmenovalo Vrátno-Lobeč“
„Vodovod Trnovou i okolní obce vždy velice trápil nedostatek vody. Trnovští chodili pro vodu s putnami na zádech k prameni mezi Trnovou a Kluky – blízko železničního viaduktu a v době sucha i do Adamova pramene, který se nacházel u pěšiny mezi Sudoměří a Trnovou (blízko lávky). V tomto prameni zahynul dne 28. 11. 1922 Jos. Brenn, proto byl později nazýván také Brennův. Trnovští si později, na dole „Pod Kouty“, při silnici vedoucí z Trnové do Březovic, pořídili pumpu. Asi 2 km od ní byla zřízena pumpa pro Březovice. Většinou se používalo pramenité vody pouze k jídlu.“
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(Starý silniční most u Trnové – v těchto místech kolej místní dráhy procházela pod druhým mostním obloukem. Pohled ke Mšenu. V pozadí hektometrovník „km 7.3“)
Něco málo z tajemstvím opředené minulosti silničního mostu u Trnové: - stavba kdys značným nákladem vystavěného mostu náleží mezi zapomenuté památky zdejší oblasti. Prosím tímto čtenářskou veřejnost i zde o jistou zdravou informační benevolenci.

Při čekání na osobní vlak do Mšena zapovídal jsem se na zdejší žel. zastávce s dvěma staršími dámami. Řeč se samozřejmě stočila také na stále impozantní ruiny kvádříkového mostu, které se hrozivě vypínají cca 70 m od čekárny místní dráhy…
Kvádříkový most přes zdejší hlubokou zalesněnou rokli nechal údajně vystavět koncem 19. století jeden ze zdejších bohatých sedláků (nad hlavním mostním obloukem se dodnes dochoval jasně čitelný letopočet 1882). Most následně umožnil pohodlné silniční spojení sousedních vsí Trnová a Kluky…“V čase vzniku mostu bydlelo v obou obcích řádově několik stovek obyvatel. Dnes v obci Trnové žije pouhých 59 občanů, ve vísce Kluky je pak hlášeno 75 obyvatel“
Pečlivě vystavěný most (mj. zdobený elegantní patrovou římsou) byl původně údajně pouze jedno obloukový, k prolomení druhého oblouku v hmotě mostu došlo až v souvislosti s budováním místní dráhy Dolní Cetno – Mšeno (v provozu od roku 1897). „Přiznávám, že se mi dané tvrzení o prvotní absenci druhého oblouku příliš nezdá, ale jedná se jen o mou jistou intuici“ Nevýrazná výška druhého mostního oblouku snad začala být později na obtíž drážnímu provozu, z tohoto důvodu byl prý daný mostní oblouk někde v 70. letech 20. století Železničním vojskem stržen. Silniční most mezi Trnovou a Kluky tím definitivně ztratil (po nějakých 90 letech hodnotné existence) své opodstatnění. Tolik z vyslechnutého milého vyprávění.
V terénu vyposlechnuté je však v jisté drobné informační kolizi s textem, který jsem zaznamenal na adrese: www.facebook.com/pg/Mosty-a-tunely. Dle tohoto informačního zdroje se kvádříkový silniční most u Trnové most dost možná stihl dožít kulatých 100 narozenin. 

„Bývalý silniční most přes železniční trať Mladá Boleslav - Mělník, spojující obce Trnová a Kluky. Most, na kterém probíhal kdysi živý provoz, byl pro špatný stav stržen bez náhrady železničním vojskem v polovině 80. let. Dle slov místních obyvatel bylo ono nesmyslné rozhodnutí "soudruhů" motivováno snadným ziskem kvalitního stavebního materiálu pro zvelebení rekreačních příbytků. Pokud se toto zajímavé opuštěné místo chystáte navštívit, doporučujeme jakékoliv jiné, než letní období.“

Zůstává faktem, že železniční vojsko v roce 1974 uskutečnilo nákladnou rekonstrukci mohutného železničního viaduktu u Mšena, ve stejném období snad došlo i k zasypání čtyř obloukového viaduktu u Skramouše do hmoty nového železničního náspu… „Tzv. metoda ztraceného viaduktu … (“ Je tak možné, že ke strhnutí oblouku silničního mostu u Trnové mohlo pragmaticky dojít již právě v souvislosti se stavební aktivitou na výše zmiňovaných železničních viaduktech?     
   Kdož ví?
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(V husté náletové vegetaci skrytý první mostní oblouk) 
[image: image11.jpg]



(Mohutné kvádříkové zdivo zanikajícího silničního mostu zpevňují mocné kovové svorníky)
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(V husté náletové vegetaci skrytý vysoký mostní oblouk přes svodnici)
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(Stále jasně čitelný letopočet zvěstuje světu datum výstavby zdejšího silničního mostu)
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(Zub času dokončuje nezadržitelně své ničivé dílo)
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(Nikdy nekončící ničivá síla nevítané náletové zeleně)
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(Pohled na starý most od „km 7.3“, v pozadí dřevěná čekárna žel. zastávky Trnová)
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(Přístupová komunikace ve směru od Trnové. Na počátek kvádříkového silničního mostu dnes ukazuje dřevěný sloup el. vedení. U žluté schránky na posypový materiál se vlevo odděluje strmá zpevněná pěšinka běžící k žel. zastávce Trnová – a dále k blízké obci Kluky)
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(Zde býval druhý mostní oblouk (přecházející přes kolej místní dráhy do Mšena))
„Lidé si ani neuvědomují, jak hluboce pozmění cesty každý kraj. Jimi začíná civilizace a jim vděčí za všechno.”
  
Poděkování: - v sobotu 8. září 2018 proběhl 14. ročník kulturně-společenské akce Kumburské svítání. „Kumburské svítání se poprvé uskutečnilo roku 2004. K narušení jinak pravidelné roční kontinuity Svítání došlo – vzhledem k nepříznivým okolnostem - pouze v roce 2010“ Hrad Kumburk navštívilo více než 800 návštěvníků, na blízký hrad Bradlec pak vystoupilo kolem 40 poznání chtivých poutníků. Na internetové stránky hradu Kumburk zavítalo v danou sobotu úctyhodných 245 čtenářů (v čase od pondělí 3. září do soboty 8. září 2018 nahlédlo na kumburské www stránky souhrnně více než 600 návštěvníků). Výtěžek z akce bude použit na opravu kumburského hradu. 
Děkujeme. (
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(Momentka z komentované prohlídky na hradě Bradleci (8. září 2018))
Z kumburských historických fotografií: 
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S myšlenkou na zřízení bezpečného ohrazeného vyhlídkového bodu na dominantní kumburské věži koketovalo SPZHK již někde od svého vzniku (zal. roku 1992). Sama idea však nebyla ničím novým, vždyť první zabezpečenou vyhlídku zřídil na krajině nadřazené kumburské věži kníže z Trauttmansdorfu již ve 40. letech 19. století. „Zůstává faktem, že osvícený pan kníže měl práci na kumburské vyhlídce značně zlehčenou tehdy ještě přetrvávající existencí v podstatě neporušeného – tedy i svrchní klenbou chráněného  - přízemí velké věže. Přízemí bylo poškozeno až bleskem v roce 1875, od té doby z bývalého přízemí přetrvávají pouze dvě masivní stěny s velkými obdélníkovými okny…“
K výstavbě dlouho očekávané dřevěné vyhlídkové plošiny nakonec došlo na podzim roku 2002. Díky kvalitní průběžné údržbě sloužila daná oblíbená galerie široké turistické veřejnosti až do roku 2017, poté došlo k jejímu snesení. 
Snad již historická kumburská fotografie zachytila stav přízemí kumburské věže na jaře roku 2002. Tehdy započala oprava částečně provalené klenby (dva otvory od sebe nepříliš vzdálené), která měla od podzimu nésti novou konstrukci vyhlídky. Tato oprava byla vlastně i první větším rekonstrukčním počinem našeho hradního sdružení. 
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Při zmiňované opravě bylo nutno z věže vyklidit poměrně značné množství letitého odpadu a suti, dopravit opačným směrem bylo nutno naopak četný stavební materiál… Transport surovin do jinak obtížně dostupných partií kumburského hradu umožňovala tato důmyslná „lanovka“ (vymyšleno a zkonstruováno p. Tomášem Šimůnkem), kterou vtipně poháněla Multikára dočasně usazená „na bukovém špalku“… 

Zřícený most u Trnové
Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
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� https://cs.wikipedia.org/wiki/Železniční_trať_Skalsko – Chotětov


� http://www.mestomseno.cz/index.php?cmd=page&id=2083&lang=cs


� Katusický zpravodaj – září 2013


� Nevrlý, M.: Kniha o Jizerských horách: Ústí nad Labem, Severočeské nakladatelství, 1981, s. 312
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