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CVIKOV – NÁDRAŽÍ


PO CVIKOVSKÉM NÁDRAŽÍČKU
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„Sestaveno k blížícímu se 30. výročí ukončení železniční dopravy do Cvikova…“
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Vaistauer Martin
III/2016

Stručně z historie železničního napojení Cvikova (kraj Liberecký; bývalý okres Česká Lípa): - o připojení zdejšího městečka na železnou dráhu uvažovalo se vážně již při výstavbě důležité železniční tratě Bakov nad Jizerou – Jedlová - Rumburk (tato byla uvedena do provozu společností BNB v lednu roku 1869). Bohužel, odmítavý postoj tehdejších cvikovských radních, z nichž některé úspěšně živila i formanská živnost, nastavil pomyslné kormidlo lokálních dopravních dějin poněkud jiným směrem. Pokud by však v onen nadšenecký budovatelský čas do Cvikova kolej zmiňované bakovsko-rumburské dráhy opravdu zamířila, zcela jistě by se i jeho obyvatelé v roce 2019 zapojili do nadšených oslav jejího kulatého 150. výročí…  Hukot četných projíždějícíh vlaků a zvuk jejich píšťal patřil by stále pevně ke koloritu zdejšího příhraničího městečka. Bohužel, místo utopických oslav jednoho budoucího hypotetického kulatého jubilea připomeneme si v příštích týdnech jedno reálné smutné drážní výročí… ( 
Leč, v míru, nepředbíhejme. 
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(Cvikov – bývalá staniční budova vyznačena šipkou)
„Koncese z 6. října 1865 zmocňovala koncesionáře ke stavbě a provozování celého souboru tratí. Především hlavní tratě, která měla odbočit od TKPE mezi Mladou Boleslaví a Bakovem nad Jizerou a vést přes Českou Lípu do Rumburku a k síti drah saských.“
 Již několik po zprovoznění důležité podlužické dálkové dráhy cvikovští radní svůj prvotně odmítavý postoj k železnici výrazně přehodnotili… „Přec jen, koně a lokomotivu nelze dávat společně do jednoho pomyslného přepravního šuplíčku…“ Původní obavy a skepse změnily se nakonec na stále sílící požadavek alespoň dodatečného napojení tehdy značně průmyslového městečka k veřejné železniční síti. Naléhavé volání cvikovských obyvatel bylo nakonec přece jen na těch správných místech vyslyšeno (prozatímní koncese ke stavbě železnice byla vydána v dubnu roku 1884, trvalá pak 26. listopadu 1885)… Z  nádraží v nedalekém Svoru (445 m) byla vybudována krátká místní dráha, která nakonec přece jen spojila Cvikov (356 m) moderně s okolním rozvíjejícím se světem. 
Přípojná železniční trať Svor – Cvikov (cca 4.5 km) byla uvedena do provozu 1. září roku 1886. O necelých 20 let později zamířila do Cvikova kolej z Jablonného v Podještědí (12.5 km), která umožnila pohodlné spojení městečka s tehdy značně průmyslovým Libereckem (koncese ke stavbě dráhy byla vydána v prosinci roku 1904). „V tento čas měl Cvikov přes 6000 – převážně německých – obyvatel; dnešní městečko má (a to včetně místních částí – jen 4434 obyvatel (rok 2015)“ Od 7. října 1905 tak Cvikov přestal být pouhu šedou koncovou stanicí. Naopak – náhle disponoval čilým drážním napojením na obě významné železniční tratě zdejšího regionu (Bakov nad Jizerou – Jedlová (BNB; dnes 080) a Česká Lípa – Liberec (ATE; dnes 086)). Nově vzniklé průběžné lokální železniční spojení (cca 17 km; téměř shodnou délkou disponuje kupř. naše podhorská dráha Železný Brod – Tanvald) zároveň drobně odlehčilo důležitému železničnímu uzlu v nedaleké České Lípě (tehdy 6 jízdních směrů), do kterého již nemusely zajíždět případné nákladní vozy jedoucí ze směru Jedlová – Liberec - a zpět… Místní trať byla v roce 1908 zestátněna - a  přešla pod správu státních drah.  „Pro zajímavost – v bouřlivém roce 1918 použilo prý zdejší staničku více než 46 000 cestujícících“
„Osobní doprava na trati byla oproti jiným místním drahám poměrně hustější. Před prodloužením jezdily na trati Svor – Cvikov denně čtyři páry smíšených vlaků, po vybudování druhého úseku zpravidla jezdil stejný počet párů po celé trati, doplněný dalšími 2-3 páry v relaci Svor – Cvikov. Projetí celé trati trvalo smíšeným vlakům kolem jedné hodiny, osobní byly o něco rychlejší. V poválečném období se osobní doprava ještě rozšířila, celou trať zpravidla projíždělo 7 párů osobních vlaků, které doplňovalo dalších až pět párů v relaci Svor – Cvikov.“
 Veškerá doprava na dráze Svor – Cvikov – Jablonné sloužila nejširší veřejnosti do května roku 1973 (v tento čas byla v JŘ značena jako dráha 8n). V její neprospěch rozhodla značná sklonová náročnost - a čile vzrůstající souběžná autobusová doprava. „V úseku Cvikov – Svor tak jezdily osobní vlaky necelých 87 let, mladšího drážního úseku Cvikov – Jablonné pak mohli cestující využívat pouhých 68 let…“ Poté zdejší lokální koleji „kralovala“ již pouze nákladní/vlečková přeprava. Na úseku Cvikov – Svor jezdily nákladní vlaky do května roku 1977, následně byl daný úsek zrušen (souvislost s výstavbou silničního obchvatu u Svoru). Cvikovské nádražíčko stalo se tímto opět koncovou stanicí, tentokráte však zasíťovanou z opačného přepravního směru. Na koleji do Jablonného (tato prošla roku 1970 nákladnou rekonstrukcí) se nákladní doprava udržela ještě dalších devět let. Bohužel, koncem května 1986 se však naplnily i její pozemské dny. Železniční spojení městečka Cvikova (září 1886 – květen 1986; „vydržet tamní železniční přeprava o pouho pouhé tři měsíce déle, mohli cvikovští slavit nádherných kulatých 100 let dráhy ve svém městě“) se světem patří od té doby nenávratně minulosti… „Za pár týdnů bude tomu již 30 dlouhých let, kdy na zdejším nádražíčku pozdravili poslední vlak vůbec… Na str. 10 je vložena nádherná fotografie cvikovského vlaku, která byla pořízena 31. května 1986.“
Z historického pohledu zůstává zajímavým především úsek Cvikov – Jablonné v Podještědí. Jednalo se o poslední železniční trať, kterou vystavěla tehdejší drážní královna českého severu – totiž Česká severní dráha (BNB). Zároveň se jednalo o nejmladší dráhu zdejší oblasti vůbec. Z pohledu regionálního byl kolejový úsek Cvikov – Jablonné také nejkratší dobu provozovanou tratí (z pohledu osobní dopravy) na Českolipsku. ( „Dnes se o zdejší zrušené dráze hovoří – byť velmi vlažně - nejčastěji již jen v souvislosti s možnou výstavbou další lužické cyklostezky.“ 
Pro zajímavost - traťová rychlost na místní dráze Svor – Cvikov – Jablonné činila (ke konci provozu) pro osobní vlaky 40 km/h, pro vlaky nákladní 25 km/h. V místech některých kritických přejezdů a mostů bylo povoleno pouhých 10 km/hod.

Železniční stanice Cvikov měla v časech své existence poměrně důležitý význam i pro pěší turistiku zdejšího jedinečného kulturního regionu. U staniční budovy byla frekventovaná křižovatka celkem tří turistických značených cest (M; Z; Ž). „ Cca 3 km dělily turistu od vrcholu tajemné hory Ortel, cvikovské nádražíčko rádi využívali i návštěvníci zříceného hradu Milštejn (cca 6 km)…“ Všechny tři uvedené turistické trasy slouží návštěvníkům Cvikovska až do dnešních dnů, byť – samozřejmě – do opuštěného areálu bývalého nádražíčka již nezachází. 

Městečko Cvikov bylo vzdáleno od naší Staré Paky 119 km – a to při použití malebné kolejové trasy běžící přes Turnov, Liberec, Jablonné v Podještědí… 
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V hustou náletovou zelení zarostlém terénu bývalého cvikovského kolejiště nechá se stále dohledat drobný otisk po snesené výhybce č. 1 (km 4.443). Pohled z místa dávno již snesené výměny směrem ke Svoru zachytil především úzký asfaltový pás místní silnice. Někde v místě původní osy snesené svorské koleje dnes stojí rozměrný poničený bilboard. „Podle nedávného vyprávění jednoho z místních obyvatel býval daný přejezd dříve zabezpečen mechanickými závorami (tj. ovládány pomocí drátovodu). Ke zrušení závor došlo údajně v roce 1977).“ Na traťovém úseku Svor – Cvikov se nacházely celkem dva důležité silniční přejezdy (první (km 0.268) ležel hned za žst. Svor – křížení dráhy s císařskou silnicí) a několik křížení se zdejšími rozličnými polními a lesními cestami. „Jistou zajímavostí zdejší dráhy zcela jistě bylo i jedno mimoúrovňové křížení. Toto bylo tvořeno dřevěnou lávkou (zachovány polorozpadlé kamenné podpěry), která přemosťovala masivní drážní terénní zářez na pastvinách pod vrchem Hrouda (452 m) - (velmi hrubým odhadem cca km 1.6).“
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Černobílý obrázek z roku 1978 zaznamenal parní vlak při posunu na vlečce ve Cvikově. „Závory v tento čas již neexistují, přejezd – označený jen výstražným křížem - střeží pracovnice dráhy. Vlečku Cvikov – Jablonné v Podještědí využívaly tehdy místní průmyslové podniky – především pak Adamovské strojírny (ADAST) – výrobní závod Cvikov.“ Traťový úsek Cvikov – Svor byl v čase pořízení tohoto snímku již definitivně minulostí. „Bohužel, postavit železniční most přes nový silniční zářez u Svoru nebylo již jaksi v plánu. Naopak, zcela a razantně zaniklo drážní těleso mezi bývalým silničním přejezdem (km 0.268) a druhým mostkem na pastvinách (km 0.857) – v celkové délce téměř 600 m!“ Zachycený parní stroj (443.23.27) byl na zdejší dráze častým hostem – lze jej totiž spatřit i na jiných fotografiích pocházejících z oné pohnuté doby. O rok později se pravidelný parní provoz na cvikovské dráze stal minulostí. „Tato lokomotiva měla být vůbec posledním parním strojem, který kdy projel malebnou kolej mezi Cvikovem a Jablonným. Mělo se tak stát v září roku 1980 – a to v souvislosti s natáčením klipu hudební skupiny Plavci. S trochou smutné ironie lze tak členy této české kapely považovat – svým způsobem - za jisté poslední cestující na této dráze... (“ 
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Podvečerní snímek (foceno 13. února roku 2016) zachycuje pohled někde z místa bývalé výměny č. 1 směrem na bývalé kolejiště cvikovského nádražíčka. V tomto koutku došlo pouze ke snesení starých kolejí, v terénu tak lze stále dohledat jejich mizející otisky … O několik desítek metrů dále je plocha bývalého kolejiště již v podstatě informačně bezcenná – zde totiž došlo k položení mladšího asfaltového koberce… Vpravo od snesené koleje nechájí se spatřit pozůstatky starého dřevěného oplocení, železniční nadšenec zcela jistě zajásá nad rozpadajícími se torzy několika letitých dřevěných pražců v jeho blízkosti (bohužel, na těle ani z jednoho z pražců nepodařilo se mi již dohledat pražcový hřeb (). Vlevo od snesené koleje nachází se stále několik betonových patek, které nesou pahýly po odstraněných sloupech tlf. vedení). 
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Cílem této strany je pokus o jistou drobnou historickou komparaci… První fotografie zachycuje cvikovskou staniční budovu (km 4.539; 356 m) v čase její dřívější slávy. Snímek následující zachytil totéž – dnes již však bývalé - drážní stavení (čp. 326; dnes – dle výpisu z KÚ – soukromý majetek) v našich smutných časech. 
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Také tato strana přesevzala si za cíl jisté časoprostorové srovnání. První fotografie (z roku 1974) zaznamenala nákladní vlak (v čele s lokomotivou 434.22.43) v tehdy ještě železniční stanici Cvikov. Někdo z místa bývalé výměny č. 2 (částečně zachycena v popředí černobílého snímku) byla pořízena i aktuální fotografie níže. „Osobní doprava byla v čase pořízení černobílého snímku již rok minulostí. Nákladní vlaky měly před sebou ve směru do Svoru ještě 3 roky provozu, ve směru na Jablonné ještě 12 roků provozu. Po ukončení parní trakce zde vozily nákladní vlaky motorové lokomotivy T 444 (depo Česká Lípa)“
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(Cvikov – železniční stanice na staré fotografii)

 (zdroj: Zpravodaj města Cvikova – 2015)
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(Cvikov – T444.02.54 v železniční stanici (31. 5. 1986 – tj. poslední den zdejší dráhy vůbec))
(Zdroj: K-report.net - rok 2013)
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Na stranách 5 a 6 je drobná zmínka o závorách a drátovodu… Podle zmiňovaného náhodného vypravěče mohla by být tato šachtička pozůstatkem právě po dřívějším ovládání závor. „Kdož ví?“ Již téměř zanesená šachtička se nachází pár kroků od pravého předního nároží staniční budovy.

„Funkce výpravčího byla ve staničce Cvikov zrušena již v květnu 1976, následně zde po jistý čas pracoval již jen výhýbkář, případně ještě tranzitérka. V květnu 1977 byla železniční stanice Cvikov změněna na pouhé nákladiště.“
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Pohled na bývalou staniční budovu (km 4.539) přibližně z místa bývalé výkolejky (Vk 1) snesené manipulační koleje č. 4. Z někdejších staničních budov na klikatící se koleji do Jablonného – tj. též Lindava (km 9. 436) a Kunratice u Cvikova (km 13.886) – má tato největší šance na další roky jistého důstojného života. V čase nedávném dostalo se historické budově nového nátěru, je též stále obývána. „Chátrající staniční budova v sousední Lindavě je již několik dlouhých let v „rekonstrukci“(na starších mapách byla nově označena jako DDM Cvikováček), staniční budova v Kunraticích je dnes bohužel ve stádiu pokročilejší zříceniny…“ 
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(Jízdní řád ČSD 1968–1969)
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Pohled od bývalé staniční budovy směrem k budově původního drážního skladu. Budova zděného skladu byla po zrušení zdejší tratě dále utilitárně využívána. Dokonce se k ní – při pohledu z pravé strany – „nalepil“ mladší přístavek z plynosilikátů (dle omšelých provozních nápisů snad mj. váha). Výrazný kopec zcela vpravo je čedičový vrch – opředený temnými pověstmi - tajemný Ortel (554 m). „Ortel údajně náleží – dle některých hrůzných vyprávění - k nejnegativnějším místům v Česku. Ve středověku na něm snad mělo být umístěno cvikovské popraviště…“ 
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(Jediné koleje (zde však úzkokolejný rozchod), kterým se lze na bývalé cvikovské staničce stále obdivovat, přežívají u mladších vrat chátrajícího drážního skladu…)
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U rampy opuštěného již nádražního skladu dříve vyčkávaly četné železniční nákladní vagony. Rampa byla obsluhována pomocí koleje č. 3 (186 m) – tato byla zaústěna do koleje č. 1 výměnami č. 3 a č. 7. Kolej byla osazena výkolejkami č. 2 a č. 5. Bohužel, ani toto staré drážní stavení – opuštěné posledními nájemci teprve nedávno – neuniklo následné pozornosti vandalů… 
Zubu času též rychle podléhá jednoduchá kovová konstrukce vysokého přístřešku (zcela vlevo), který byl vystavěn až někde po zrušení zdejší místní dráhy. 
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(Budova nádražního skladu ve Cvikově – detail zamřížování okének bývalé kanceláře)
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Tmavý nehostinný interiér bývalého drážního skladu ve Cvikově. Ještě nedávno zde měla výrobní provozovnu dřevozpracující firma z České Lípy (dle vizitky na vratech fi. Forest a.s. - Česká Lípa). 
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Na bývalý železniční provoz náhodné kolemjdoucí stále upozorňují i staré dřevěné pražce, které mnohdy utilitárně dožívají – zde kupř. jako sloupky oplocení. 
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Na ploše bývalého cvikovského kolejiště vyrostla následně i tato – dnes již značně sešlá - garáž... „V jednom internetovém článku jsem kdys zaznamenal její mylnou záměnu za dřívější výtopnu.“  Nevelká výtopna pro parní lokomotivu (tato ležela údajně někde u km 4.878; dnes již  zbořená) stávala na zcela jiném místě (viz. mapka na str. 6). Parní stroje zde také mohly doplnit vodu a uhlí, k dispozici byl i odpopelovací kanál.
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Ve staré betonové patce dožívá pahýl sloupku, který byl pragmaticky zhotoven z kolejnice.
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Zde opouštěla kolej malebné lužické lokálky železniční stanici Cvikov – a běžela dále k Lindavě, Kunraticím, (Heřmanicím) a Jablonnému. Zachycený propustek, zbavený již roky svého kovového zábradlí, prozatím nevykazuje znatelnější známky poškození zubem času. V těchto místech ležely nově již odolné betonové pražce (etapa Cvikov - Jablonné prošla v roce 1970 důkladnou rekonstrukcí). Po zrušení kolejového úseku Cvikov – Jablonné (zrušen v květnu 1986) došlo během následujícíh dvou let ke snesení vlastně stále ještě zánovních kolejových polí… „Bylo by celkem zajímavé zjistit, kde dále vlastně zdejší pražce a kolejnice železniční přepravě posloužily…“
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(Kunratice u Cvikova (1978))
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Poslední ohlédnutí (od výše zmiňovaného propustku) na bývalou rozlehlou kolejovou pláň železniční stanice Cvikov. Podle náčrtku leželo tamní nádražíčko na rovném (0 %o), poměrně dlouhém úseku (418m). První výhybka (č. 1) ležela v km 4.443, poslední výhybka (č. 7) byla položena až v km 4.826. Kolej od Svoru měla před nádražím sklon 25 %o, za cvikovským nádražím pak měla železniční trať sklon - směrem k Jablonnému – necelých 23 %o. 
Za cvikovským nádražím: - necelých 300 m za cvikovským nádražím se zachoval tento nádherný klenutý podjezd (km 5.2), který je součástí vysokého - mírně levotočivého - drážního náspu. Překvapilo mne, že i po desítkách let od zániku zdejší malebné lokálky je jeho kvádříková valená klenba v podstatě beze stop poškození… 
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Nějakých pět minut klidné chůze (pozor na případné elektrické ohradníky!) dělí podjezd pod dráhou od místa, na kterém se ještě nedávno tyčil starý stožár cvikovského světelného návěstidla. Bohužel, i tato nádherná technická památka vzala rukou nenechavců za své. Dnes se případný zájemce může nově „obdivovat“ již jen kovovému pahýlu. ( „Na dalších dvou starších fotografiích je dané návěstidlo – byť již jen jako opuštěné drážní memento – stále věrně zachyceno“
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Nejen z rozličných zajímavých internetových diskusí (především na: http://www.k-report.net) se postupně podařilo vyzískat následující zajímavé technické informace… Zaznamenané světelné vjezdové návěstidlo bylo údajně aktivováno již počátkem října roku 1957. Jednalo se údajně o typ ČKD/ESP (dvě svítilny – tj. volno/stůj). „Někde se však hovoří i o typu Ericsson“ Návěstidlo sloužilo do května 1976 (přestalo být používáno po zrušení fce cvikovského výpravčího). Torzo návěstidla přetrvalo „svoji“ lokální dráhu ještě dlouhé roky – než také padlo čísi nenechavou rukou… (
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V blízkosti bývalého návěstidla se na mne konečně drobně usmálo - jinak po celou dobu slídění stranou stojící - informační štěstí… Na poškozeném těle jednoho z letitých pražců nechal se výjimečně dohledat přeživší – a dokonce i čitelný – pražcový hřeb. Hurá. ( Daný pražec (borovice, popř. modřín) byl vyroben roku 1936. „Pokud zmiňovaný pražec nebyl jen náhodnou dílčí výměnou (opravou), zahrávám si tak neohrabaně s myšlenkou, zda někde od roku 1936 výše nemohlo dojít k pravděpodobné rekonstrukci koleje do Jablonného??? Přec jen, původní pražce (tamní kolej v provozu od roku 1905) v onen čas měly odslouženo nějakých 30 let činné služby. Po této uvažované rekonstrukci by pak bylo „vystaráno“ na dalších cca 30 let… Další rekonstrukce, při které byly použity již betonové pražce, proběhla v roce 1970… „Kdož ví?“. 
U Jablonného v Podještědí: - takto můj fotoaparát zachytil (z okénka libereckého vlaku) posledních pár přežívajích metrů (cca km 16.7) „Cvikovky“ v roce 2006. Její kolej byla v čase svého zániku opravdu tvořena odolnými betonovými pražci… Bohužel, i toto přežívající drážní memento bylo později (na jaře roku 2007) sneseno. 
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Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
III/2016
� Schreier, P.: Příběhy z dějin našich drah: Praha, Mladá fronta, 2009, s. 123


� Jelen, M.: Zrušené železniční tratě v Čechách, na Moravě a ve Slezsku: Praha, Dokořán, 2009, s. 65





PAGE  
1

[image: image38.png]


[image: image39.png]


[image: image40.png]


[image: image41.png]


[image: image42.png]


[image: image43.png]K-REPORT



[image: image44.png]


[image: image45.png]


