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Březno u Mladé Boleslavi


Březno u Mladé Boleslavi
(zastávka ČD)
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(Idylka venkovského nádražíčka Březno u MB (30. léta 20. století))
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(Znak starobylé obce Březno)
Vaistauer Martin
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[image: image3.png]



„BŘEZNO (okr. Mladá Boleslav). Obec (204 m) 8 km V od Mladé Boleslavi, prvně zmiňovaná k r. 1255, kdy zde již bylo panské sídlo. Barokní kostel z r. 1718 se zděnou zvonicí ze 16. stol. Zámek ze 17. stol., přestavěný barokně po požáru v r. 1770 (dnes je tu rekreační středisko).“
 
„Jméno obce bylo odvozeno dle březových porostů v této kotlině ohraničené pahorkatinou Chlumu. (…) První písemná zmínka v historických letopisech pochází z roku 1255. Tehdejší osada byla v držení pánů z Vartenberka. Někde v místech dnešního zámku stávala tvrz, pravděpodobně obehnaná vodním příkopem. Zde sídlil Markvart a Hostilka, rodiče Havla z Lemberka, Jaroslava, Markvarta a Vojslavy. (…) V současnosti probíhá obnova této nemovité kulturní památky /od r. 2003/ s využitím finančního příspěvku ministerstva kultury ČR v rámci programu záchrany architektonického dědictví a je rovněž podpořena Středočeským krajským úřadem z fondu obnovy památek.“

Pozn. – dle výše uvedeného dějepisného textu sídlili ve starobylém středočeském Březně tchán a tchýně sv. Zdislavy. Tj. urozený pan Havel Ryba z Bradlece (poprvé připomínán roku 1322) zde měl usazeny své prarodiče z otcovy strany… To samé velmi pravděpodobně platí i o urozeném Markvartovi z Goldenburka – prvním známém držiteli kumburského hradu… 
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(Přepravní body železniční tratě (Mšeno) - Mladá Boleslav - Stará Paka (064))
(zdroj: www.vlakregion.cz)

	název
	typ
	km
	n.výš.
	pozn.

	Mladá Boleslav hl.n.
	stanice
	14,687
	204
	070,071,076

	Ml. Boleslav město
	zastávka
	17,465
	216
	 

	Řepov
	zastávka
	20,605
	213
	 

	Kolomuty
	zastávka
	22,238
	211
	nákladiště

	Březno u Mladé Bol.
	zastávka
	24,392
	219
	nákladiště

	Dlouhá Lhota
	zastávka
	26,943
	223
	 

	Bechov
	zastávka
	30,725
	231
	 

	Rohatsko
	zastávka
	32,331
	239
	 

	Dolní Bousov
	stanice
	34,386
	238
	063

	Sobotka
	stanice
	38,833
	281
	obsluha dle D3

	Libošovice
	zastávka
	41,650
	319
	 

	Malechovice
	zastávka
	43,839
	310
	 

	Mladějov v Čechách
	stanice
	47,106
	302
	obsluha dle D3

	Hrdoňovice
	zastávka
	50,356
	351
	 

	Libuň
	stanice
	53,452
	328
	041

	Kněžnice
	zastávka
	55,207
	364
	 

	Cidlina
	zastávka
	56,706
	391
	 

	Kyje u Jičína
	zastávka
	59,832
	485
	 

	Ploužnice
	zastávka
	61,827
	530
	 

	Lomnice n. Pop.
	stanice
	64,548
	481
	 

	Nová Ves n. Pop.
	zastávka
	67,395
	445
	 

	Syřenov
	zastávka
	69,690
	407
	 

	Ústí u Staré Paky
	zastávka
	71,518
	405
	 

	Stará Paka
	stanice
	73,779
	414
	030, 040


(zdroj: www.vlakregion.cz)

Březno u Mladé Boleslavi (km 24.392) bývá ve většině aktuálně dostupných informačních zdrojů uváděno jako zastávka s nákladištěm… Bohužel, během roku 2013 došlo ke snesení zbývajících třech výhybek, čímž byla původní významnější českorajská železniční stanice (tři koleje; krátká vlečka cukrovaru; 5 výhybek) degradována na pouhopouhou zastávku… „Od podkumburské železniční zastávky Syřenov dělí nádražíčko v Březnu 45.3 km romanticky vedené lokální koleje (064)…“
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(Nádraží Březno u Mladé Boleslavi (1920))
Základní údaje o nádražíčku: - zastávka Březno u Mladé Boleslavi (219 m) leží v km 24.392 jednokolejné místní trati Mladá Boleslav hl. n. – Sobotka - Stará Paka (064), mezi stanicemi Mladá Boleslav-město (dříve jisté hlavní nádraží zdejší lokálky) a Dolní Bousov (křížení s tratí Bakov nad Jizerou – Kopidlno). Slavnostní vlak zde přivítali až 26. listopadu roku 1905, o den později byla na zdejší místní dráze zahájena pravidelná doprava. Zastávka je dnes již neobsazená, administrativně a účetně přidělena k ŽST Mladá Boleslav, sídlo přednosty je ŽST Mladá Boleslav. Nástupiště je v délce 65 m (typ Tischer), místy stále zpevněné vysloužilým flekovaným asfaltovým kobercem. Prostranství u nádražní budovy aktuálně vévodí šest lamp postaršího veřejného osvětlení (zapínání a vypínání ovládáno fotobuňkou).  

Původní nákladiště (výhybky vytrhány roku 2013) bylo ohraničeno výhybkou č. 1 v km 24.348 a výhybkou č. 3 v km 24.644. Hlavní traťová kolej procházela nákladištěm jako kolej č. 1 (délka 185m), z koleje č. 1 odbočovala manipulační kolej č. 3 (délka 163m) výhybkami č. 1 a č. 3. Manipulační kolej č. 5 (délka 112 m; ve starší literatuře označována jako vlečka cukrovaru (o původní délce 74 m)) nebylo již možno pojíždět - výhybka č. 2 byla trvale zapevněna v poloze na kolej č. 3. Manipulační kolej č. 3 byla zabezpečena proti ujetí železničních vozidel výkolejkami Vk1 a Vk3. Výkolejka Vk2 na manipulační koleji č. 5 byla trvale zapevněna v poloze na koleji. Plocha bývalého nákladiště leží na mírném spádu 3 ‰ – svažujíce se směrem k Mladé Boleslavi. 

Bývalá stanička původně disponovala i průběžnou kolejí č. 2 - tato kolej byla později snesena. Číslování zbylých výhybek bylo po snesení koleje č. 2. aktualizováno. „Kupř. žst. Mladějov v Čechách si stále uchovává značení výhybek, kterým disponovala před snesením mladší kusé koleje (č. 4). Ačkoliv aktuálně disponuje již jen čtyřmi výhybkami, je poslední výměna (na staropackém zhlaví) stále značena č. 6).
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(Březno žst. – stav po roce 1935)
(zdroj: Bárta, M.; Kainrath, P.: 90 let místní dráhy Skalsko – Sobotka – Stará Paka: Mladoboleslavský železniční spolek, 1995)
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(Žst. Březno u MB (mapa z roku 1952))
(zdroj: www.archivnimapy.cuzk.cz)

Citovaná vojenská mapa (z roku 1952) zachycuje poblíže žst. Březno mj. i nevelkou pískovnu. „Je tak možné, že někdy v minulosti mohl mířit zdejší vytěžený písek k odběratelům i za pomoci zdejší železné dráhy…?“ Tamní pískovna je již několik let minulostí, někde v jejich místech se dnes pragmaticky zrcadlí hladina rybníku, zvaného nezvyklým jménem Rasovna…
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(Trhání výhybek v železniční zastávce Březno u Mladé Boleslavi (2013))

(zdroj: www.sgjw.cz)
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(Osobní vlak v mezistaničním úseku žst. MB-město - žst. Březno u MB (1976))

(zdroj: www.zelpage.cz)
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(Celkový pohled na zastávku Březno u MB (stav k XII/2015))
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„Na zastávku Březno u Mladé Boleslavi je to z Kolomut 2,1 km a i nezasvěcenému pohled napoví, že to bývala stanice se vším všudy. Potkal ji nám už známý osud a po změně na zastávku a nákladiště byla obsazena jen jedním pracovníkem – staničním manipulantem. Žádná stanice ani zastávka na této trati nezažila se svým názvem to, co Březno. Již v době stavby dráhy se samozřejmě navrhovaly názvy stanic a zastávek, ale ke konečnému schválení se museli poslat na c.k. místodržitelství. Tam ale nebyla znalost češtiny jejich silnou stránkou. Tak si páni úředníci při překládání do němčiny zaměnili základ „Žito“ za „Žid“ a udělali z toho Březno – Judendorf. Po otevření dráhy se vše napravilo a tak stanice nesla název Březno – Žitnowes. Judendorf vytáhli na světlo světa Němci v době Protektorátu.“
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Pohled ze zanedbaného nástupiště na mladoboleslavské zhlaví železniční zastávky Březno (v pozadí železniční přejezd P 4646). Osobně mám stále v živé paměti značně odlišnou podobu dnes opuštěného již nádražíčka… V letech 1986 – 1990 vracíval jsem se ze středočeského internátu do Staré Paky – a to často a rád – také po malebné koleji naší milé lokálky. „Mým oblíbeným spojem býval osobní vlak (16441), který vyjížděl z MB – hlavní nádraží kolem 17.15 hod, Staré Paky dosahoval pak někde po třech hodinách jízdy (cca hodinku tento spoj vyčkával v Libuni na přímý vlak z Prahy).“ Měl jsem tak možnost opakovaně spatřit nádražíčko v Březně – byť jen z okénka vlaku -  ještě jako plnohodnotnou udržovanou železniční stanici. V mé mysli náhodně utkvěla především postava bodrého postaršího pana výpravčího, který zde v onen čas sloužíval. Menší, zavalitější tělo, tmavé vlasy a mohutný knír patřily v té jinošské době k jistému osobnímu koloritu zdejší poklidné dopravny… „Bohužel, jedná se již jen a pouze o pestré vzpomínky staré cca 30 let, šedá realita dnešních dnů je od nich již značně odlišná. (“
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Pohled z bědného nástupiště na staropacké zhlaví zastávky Březno. Místa znalejší poutník se zde může mj. obdivovat počátku více než 1200 m přímého železničního úseku (tento je vůbec nejdelším rovným úsekem naší jinak běžně se klikatící lokálky). V husté trávě vlevo od traťové koleje leží ukryta bývalá kolej č. 3 (po nedávném vyjmutí výhybek je tato již nezasíťována (). K dané koleji se přimykala dlážděná plocha nákladiště (dlažbu z tmavého lomového kamene – byť již notně zarostlou všudy přítomnou vegetací – je možno v terénu dodnes snadno dohledat). Dominantou bývalé staničky zůstává ale především masivní betonová rampa, ze které se původně nakládala cukrová řepa do přistavených nákladních železničních vozů… „Bohužel, i zde nakonec převzaly vozbu cenného „bílého zlata“ silniční nákladní vozy a traktory…“
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Zánovní Regionova opuští areál železniční zastávky Březno. Vpravo od traťové koleje stále odpočívají staré dřevěné pražce (pamětníci již dříve snesené koleje č. 2). Vlevo se lze obdivovat nízké rampě (tato byla obsluhována z koleje č. 3). Zmiňovaná rampa je postavena ze smíšeného zdiva, na zpevnění jejich okrajů byly použity mj. kladenské kolejnice (zde nesoucí letopočet 1904). 
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Staropacké zhlaví bývalé železniční staničky Březno dostálo v době nedávné značných technických změn… ( Došlo zde k vyjmutí dvou kusů přežívajících výhybek (č. 2 a č. 3). V těchto místech (viz. námezník) ležela – do roku 2013 - výměna č. 2, za ní byla pak umístěna výměna č. 3 (odbočující kusá kolej byla původně vedena jako vlečka cukrovaru). V pozadí lze zaznamenat výstražné kříže polního železničního přejezdu (P 4647). „Cukrová řepa se pro potřeby cukrovaru nakládala především ve stanicích Krnsko, Mladá Boleslav, Březno, Chotětov, Nepřevázka a dále ve stanicích Obrubce, Ujkovice, Žerčice a Semčice, odkud cukrovka putovala přes nádraží Dobrovice-město.“
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Na staropackém zhlaví bývalé žst. Březno dochovala se mj. tato vyvrácená betonová patka, držící dříve sloupek drátovodu (zde původně součást ovládání vjezdového návěstidla). 

„Drátovod slouží k mechanickému dálkovému ovládání mechanických návěstidel, závor, výhybek, případně i dalších mechanických zařízení sloužících pro zabezpečení železničního provozu (např. závorníků).“
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Plochu relativně rozlehlého dlážděného nákladiště původně osvětlovaly lampy staničního osvětlení. Bohužel, památkou na jejich dřívější přítomnost zůstávají již jen nízké pahýly po odstraněných stožárech + zbytky vytrhaných hliníkových kabelů… Za torzem stožáru leží – z přepravy již vyloučená – nákladová kolej (č. 3), vedle které běží traťová kolej (č. 1) staropacké lokálky. 
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V těchto místech kdys vyčkávaly četné železniční nákladní vozy na svůj náklad cukrové řepy… Chátrající kolej (zakončená hliněným šturcem) bývalé vlečky přežila dodnes (po nedávném vyjmutí výhybek je tato již také nezasíťována) – byť uvězněná v již husté náletové zeleni… Plocha rozlehlého nákladiště byla osvětlována několika lampami, po kterých se dodnes v terénu zachovaly již jen kovové patky (pragmaticky zhotovené z běžné traverzy) s pahýly dřevěných stožárů. „S dodávanými nákladními automobily rok co rok osiřela další řepná nákladiště, v první polovině 60. let se toto týká dříve hojně využívaného Března a Krnska.“
 
[image: image40.jpg]



„Nakládací rampa slouží k manipulaci s materiálem mezi prostory výrobní, skladové nebo obchodní budovy a dopravními prostředky. (…) 
Dopravním prostředkem jsou zde míněny nákladní automobily s valníkovou nebo skříňovou nástavbou, jim odpovídající přívěsy a návěsy. V menší míře pak dodávkové automobily, případně nákladní železniční vozy.“
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(Šturc nákladové koleje (dříve vedena jako vlečka cukrovaru))
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(Nákladová rampa (u koleje č.3))
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(Pohled z hrany řepné nákladové rampy na nákladovou kolej (dříve vedena jako vlečka cukrovaru))
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(Plocha nákladiště u bývalé žst. Březno stále čile slouží svému původnímu účelu… Cukrovou řepu do cukrovaru však odváží – místo původní železnice – četné nákladní automobily... ()
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V těchto místech původně ležela původní výhybka č. 3. Kdy přesně došlo k jejímu snesení se mi, nepodařilo zjistit… ( Na jednom z náhodně přežívajících dřevěných pražců již neexistující koleje č. 2 (byla umístěna vlevo od traťové koleje) nechal se však nalézt hřeb s letopočtem (19)64. Kolej č. 1 je pak mj. poskládána ze starých bukových pražců, na kterých se nechá pomerně často narazit na letopočet (19(71)… „Že by někde kolem roku 1971 proběhla rekonsrukce zdejšího kolejového svršku?“ Po letmé výpovědi několika drobných terénních indicií se tak aktuálně domnívám, že ke snesení nepotřebné již koleje (č. 2) + s ní souvisejících výhybek (původního značení č. 1 a 3) mohlo dojít vlastně relativně nedávno – možná až někde po roce 1989? „Kdož ví?“ 
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Jak nasvědčuje širší proluka mezi pražci - a pozůstatky bílé barvy na hlavě mírně ojeté kolejnice - ležela v těchto místech původně výkolejka (konk. výkolejka Vk1). Po nedávném zrušení zdejšího nákladiště (výhybky byly vytrhány až roku 2013) však také došlo k jejímu snesení. 
„Výkolejka slouží k zastavení nežádoucího pohybu kolejových vozidel, pokud selžou standardní prostředky.

Jedná se o ocelovou šikmou patku s nálitkem po straně. Pokud vozidlo najede na výkolejku, jeho kolo po patce vyjede a nálitkem na boku výkolejky je odsunuto stranou. Tak dojde k vykolejení a následně zastavení vozidla. Předpokládá se, že vykolejením vozidla vznikne menší škoda, než případnou kolizí s jinými vozidly nebo objekty.“
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Původní malebný venkovský kolorit březenské staničky dotvářely mj. i krásné udržované stromy. K typizované staniční budově se z její levé strany přimykala větší zahrádka - její obvod dodnes vymezují dochované betonové sloupky (mezery mezi nimi byly dříve vyplněny tyčovinou - později již jen pletivem). Prostranství dominuje též stará studna – dnes již bez nezbytné pumpy. Pohozený námezník (původně součást prvotní výměny č. 1) v popředí je smutnou přežívající památkou na neblahý čas, kdy došlo ke snesení koleje č. 2.
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Fotografie zachycuje pohled na zadní část staniční budovy. Na starém drážním stavení se pomyslný zub čas začíná vážněji podepisovat teprve až nyní… Není to totiž zase až tak dlouho, co život zdejší domeček opustil. Již opomíjená přízemní budova trpí aktuálně nejvíce ničivou činností drobných vandalů – za vše hovoří některé rozbité okenní tabule a poškozené vstupní dveře – o různých stupidních malůvkách sprejerů nemluvě…  Také u zadního traktu zanedbaného stavení nechá se stále vytušit (zachovány některé sloupky oplocení) další dřívější zahrádka… „Z mého laického pohledu – pokud by železnice nyní nabídla již nepotřebné stavení k prodeji – mohla by být historická budova zdejší staničky zachráněna stále relativně nevelkým finančním nákladem…“ 
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Pohled do posmutnělého interiéru staniční budovy. Bohužel, opuštěné drážní stavení vydalo se již pozvolna po cestě nezájmu a zapomnění nevděčného lidského rodu… ( Osobně si však myslím, že by bylo škoda stále poměrně rozumně zachované stavení nechat – někdy v temně nihilistickém budoucnu – zaniknout pod lžící buldozeru. V době mé letmé návštěvy nacházel se v bývalé – dnes již vyrabované - služební místnosti již jen jakýsi zánovní pelech, poskládaný ze starého oblečení a dek... 
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Stará staniční budova disponuje samozřejmě i nezbytným sklípkem. Vstup do něj se nachází za zadním vchodem do budovy. Za povšimnutí stojí mj. dva prastaré – ve stěně schodiště zatlučené - kolejnicové hřeby, které dříve pravděpodobně přidržovaly nějakou tu nenáročnou poličku. 
Příloha: - ze starých jízdních řádů: 
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(Mladá Boleslav – Stará Paka (JŘ 1989/90))
Příloha: - ze starých fotografií
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(Stavba místní dráhy Skalsko – Sobotka – Stará Paka – v náročném úseku pod Kyjemi (1905))
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(Ilustrační foto)

Příloha: - zámek Březno 
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(Stav v roce 2010) 
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(Stav v roce 2010) 
„Za zakladatele rodu je považován Markvart, syn Markvarta z Března, jenž někdy po roce 1268 vybudoval nedaleko Mimoně hrad Stráž neboli Vartenberk. Zachovala se jeho pečeť s nápisem S. Marqvardi de Wartenberc. Je ovšem možné, že hrad založil až jeho syn Beneš z Vartemberka, přezdívaný Velký či Veliký.[2] K tomu připojil Sobotku a působil jako královský komorník a pražský purkrabí. Benešovi čtyři synové rod rozdělili do čtyř větví: kumburská, kostská, veselská a děčínská.“
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