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ŽELEZNIČNÍ ZASTÁVKA NÁVAROV - 2015


NÁVAROV
(ŽELEZNIČNÍ ZASTÁVKA)
“…byl to ten letní den, kdy k nám byl zaveden elektrický proud…”
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(ČD Návarov - Os. 10215)
Vaistauer Martin
IX/2015
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Na novém podnávarovském mostě: - v červenci letošního roku byl předán do služby betonový most přes dravou řeku Kamenici. Díky této pronikavé regionální dopravní změně je dnes možno v těchto místech spatřit i těžké nákladní automobily (přiznávám, že zachycený náklaďák je vůbec první, který jsem kdy na podnávarovském mostě přes Kamenici spatřil). Nově zbudovaný most má udávanou nosnost 62 tun, umožní tak snadný přístup těžší technice až na plochu bývalého návarovského nádražíčka… Zachycený nákladní vůz ovšem přijel po klikatící se silničce ve směru od Jílového, překonal tak i úzký most (max. 2 tuny) přes tanvaldskou dráhu. ( 
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Při jedné ze svých četných návštěv (zde 29. - 30. srpna 2015) kouzelného kraje pod hradem Návarovem nemohl jsem nezaznamenat další ze zdejších technických změn k lepšímu… Od transformátoru u mostu přes Kamenici běžel čerstvě vyhloubený výkop, který končil až u cca 300 metrů vzdálené plechové budky železniční zastávky Návarov. Vše nasvědčuje tomu, že toto opomíjené drážní místo bude - a to po více než 30 letech po zboření tamní drážní budovy - opět civilizovaně elektrifikováno… „Snad veřejné osvětlení zanedbané zdejší železniční zastávky…“
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Starou přístupovou pěšinu k železniční zastávce Návarov lemují mj. betonové patky (občas též s náhodně přežívajícími dřevěnými pahýly stožárů) již dávno sneseného elektrického vedení. Je možné, že původní přívod elektřiny na pro lesní nádražíčko byl veden právě touto cestou… „Poprvé se elektrické světlo na zdejší stranou civilizace stojící zastávce rozsvítilo již roku 1936“
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Pan doktor Nevrlý ve své jedinečné Knize o Jizerských horách velmi čtivě píše mj. o dřívější čilé sklářské výrobě ve zdejších příhraničních horách… „Jizerské hory se staly „skleněnými horami” – celé jejich předhoří žilo z ušlechtilé skleněné hmoty.”
 Odpadní sklo vyhazovalo se často pragmaticky přímo do vod řeky Kamenice (během desetiletí tak vznikly dnes dětmi ceněné skleněné valounky), rozličným skleněným odpadem vysypávaly se chodníčky u zdejších chaloupek… Ani dělníci - hloubící rýhu pro elektrický kabel - nebyly „ušetřeni“ náhodného nálezu starého skleněného odpadu… „Rozličné výrobky ze skla se dříve pilně nakládaly i na návarovském nádražíčku…“ Jejich technika z hlubin jizerskohorské země dočasně vyzvedla četné pozůstatky technického skla (zde kupř. zkumavky…), tradice jehož výroby dodnes ve zdejším kraji zdárně přetrvává…
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Rýha pro elektrický kabel zprvu překonává zdejší klikatící se silničku (výkop je zde již opět překryt černým asfaltovým kobercem - viz. nový kamenický most). Dále běží po levé krajnici zpevněné přístupové komunikace k bývalému návarovskému nákladišti. Při vstupu na nákladiště prochází pod touto komunikací - a následně pokračuje přímo k železniční trati. Výkop postupuje vpravo od železniční tratě, přibližně do míst, kde se dříve nacházela výhybka kusé koleje. Zde prochází (vrtem) pod frekventovanou pokamenickou kolejí. Zbývající krátký úsek pak nový příkop běží vlevo od naší dráhy. Pár kroků od boudy pro cestující je výkop prozatím ukončen... 
„Železniční zastávka Návarov nebyla vždy takovým dopravním outsiderem, jakým je dnes. Naopak, v čase největší slávy zde pulsoval poměrně čilý ruch (liberecký majitel návarovského panství čilý podnikatel Freudenberg (koupil zdejší panství – za 320 000 zlatých - již roku 1873) zcela jistě využíval k cestám na svůj návarovský zámek služeb nové železné dráhy (v provozu od 1. července roku 1875))…

Na značnějším turistickém významu nabylo zdejší nádražíčko krátce před 1. světovou válkou – tehdy byla otevřena nejen s řekou Kamenicí souběžně běžící romantická Palackého stezka (zprovozňována  v letech 1911-13), ale též blízký penzion Rusalka (v provozu od roku 1912)…
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(Romantické zátiší kamenného mostu přes Kamenici a penzionu Rusalka (obraz z roku 1928))

 (zdroj: internet)
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   Malebně umístěný penzion Rusalka zařadil se nedávno mezi filmová místa. Roku 2005  zde uznávaný český režisér Milan Cieslar natočil některé sekvence výpravné historické podívané (odehrávající se v období 2. světové války…), nazvané „KREV ZMIZELÉHO“. 

Ukázka: https://www.youtube.com/watch?v=FeX4oBp8ioI (pension Rusalka zachycen od cca 4.30 min.)
(foto-zdroj: www.fdb.cz)
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Vzhledem k dřívějšímu předpokládanému čilejšímu ruchu na návarovském nádražíčku zaměřil jsem svoji slídivou pozornost právě na čerstvý výkop pro elektrický kabel. „Kdož ví, může se zablesknout… ( “ Asi po třech hodinách pečlivějšího opakovaného prohlížení výkopu - a jeho nejbližšího okolí - odcházel jsem více než spokojen… „Následujícího dne jsem se na zdejší drážní zastávku ještě na „chvíli“ vrátil…“ Má oblíbená jizerskohorská historická skládačka - zvaná nádražíčko Nawarow - rozrostla se tento víkend o několik dalších cenných – byť matných - historických střípků… A o tyto se rád podělím na řádcích tohoto dílka s ostatními - podobně „trhlými“ - příznivci jedinečného světa železné dráhy. Hezké počtení. (
Fotografie zachytila mj. i nedávno obílený hektometrovník 8.6 (v levotočivém oblouku dráhy - pod skalou)… Železniční trať Železný Brod – Tanvald (035) obnáší délku 17.2 km. Prostým výpočtem můžeme tak snadno určit pomyslný střed naší kouzelné pokamenické koleje, který se nachází právě u daného návarovského hektometrovníku. 
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Prázdninová fotografie zachycuje poslední desítky metrů čerstvého výkopu… Někde v těchto místech dříve ležela výhybka kusé nákladové koleje. Za žlutou hmotou zánovního mazníku (nelze ironicky nevzpomenout dětské říkanky: „Jak Julie olejuje koleje… (“) prochází výkop (vrtem) pro nový kabel pod tanvaldskou kolejí. V pozadí lze zaznamenat omšelou plechovou boudičku pro cestující. My se však nyní vrátíme zpět, na plochu bývalého nákladiště…
„Návarovská zastávka (zvaná původně Nawarow, později též Navarov) byla otevřena 15. května 1876 (provoz na zdejší odbočné trati zahájen 1. července 1875), pro malý zájem veřejnosti došlo již roku 1879 k jejímu zrušení. Brzké uzavření nerentabilní zastávky setkalo se se značně odmítavým stanoviskem především u lokální správy, pravděpodobně nejvíce mohli protestovat zámožní držitelé nedalekého návarovského zámečku (roku 1873 koupil zdejší panství liberecký podnikatel-knihař Rudolf Freudenberg)… K znovuotevření zdejší zastávky došlo v prosinci roku 1883. Zastávka byla nadto nově vybavena krátkou kusou kolejí (v roce 1908 o dvě kolejová pole (tj. o cca 50 m) dále prodloužena) zaústěnou (někde u hektometrovníku 8.5 km - zde krátký rovný traťový úsek) do hlavní koleje na železnobrodském zhlaví. K dané kusé koleji (o celkové/konečné délce nějakých 120 m (pouze krokováno)) se od roku 1928 přimykala větší budova dřevěného skladiště. Již nepotřebná letitá kusá kolej byla snesena roku 1986, kdy železniční trať Železný Brod – Tanvald prošla nákladnou celkovou rekonstrukcí (provedlo tehdejší Železniční vojsko) …
Samotná víska Návarov, na jejímž katastru zádumčivá železniční zastávka leží, je tvořena pouhými devíti popisnými čísly. V obci trvale žijí pouze čtyři obyvatelé (stav k roku 2009). Dominantami obce zůstávají aktuálně nákladně rekonstruovaný zámek (čp. 1; vystavěn v druhé polovině 17. století) a důstojná budova penzionu Rusalka (čp. 17; z roku 1912). Další z dřívějších návarovských dominant – totiž starobylý pevný hrad (první zmínka z roku 1365, pobořen až roku 1644) a staniční budova (čp. 66; definitivně opuštěna roku 1988, zbořena roku 1993; budova stála již na katastru obce Vlastiboř)  – jsou již pro pro lidský rod pouhou romantickou minulostí…( V bývalém hostinci (čp.2) - u zámku - pobýval na prázdninách (v letech 1901 - 1916) známý český  básník a politik Viktor Dyk (umístěna pamětní deska). V téže  hospůdce se později ráda ubytovávala slavná česká herečka Růžena Nasková (známá kupř. z filmu Kvočna)…
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Stopy po zmiňované kusé koleji nechají se na ploše návarovského nákladiště dohledat až do dnešních dnů. Díky tropickému létu, které příliš nepřálo růstu zeleně, jsou nyní její staré pražce velmi snadno rozpoznatelné. „V čase likvidace zdejší nákladové koleje (rekonstrukční rok 1986 - velkorysá generální rekonstrukce zdejší dráhy) došlo pouze ke snesení starých kolejnic…“
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Přežívající pražce po dávno snesené kusé koleji drobně ovlivnily také průběh čerstvého výkopu pro elektrický kabel. Okraje starých pražců tu a tam do rýhy i drobně přečnívají. Díky tomuto „řezu“ se lze snadno podívat i na podklad, do kterého byly pražce nákladové koleje usazeny. Zdá se, že daná nákladová kolej byla předky usazena pouze na slabý škvárový podklad. Předpokládám, že dané pražce mohly být usazeny již výše zmiňovaného roku 1883 (blíže k výhybce), popř. roku 1908 (tehdy proběhlo jisté prodloužení 25 let staré návarovské nákladové koleje – o dvě kolejová pole). Bohužel, případné pražcové hřeby se nepodařilo dohledat … (
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Poslední pražec bývalé návarovské nákladové koleje nechá se dohledat někde v těchto místech. Zdá se tak, že právě někde zde mohlo stát návarovské zarážedlo. Je také možné, že se v těchto místech mohla nacházet krátká kamenná nákladová rampa – snad ve tvaru písmene „L“ (viz. skromné stopy v terénu)… „Kdož ví?“
„Na návarovském nádražíčku nacházelo se několik rozličných budov a provozních stavbiček... Nejen dle vojenské mapy (z roku 1952; volně dostupná taktéž na internetu) přimykala se (od roku 1928) k nákladové koleji - z jejího pravého boku - budova dřevěného skladiště (sevřena mezi kusou kolejí a řekou Kamenicí). Nezbytnou stavbičkou nádražíčka byly typizované dřevěné záchodky (stály poblíže stále přežívajích betonových sloupků dřívější branky). Hlavní dominantou zastávky byla jednopatrová – částečně podsklepená - obdélníková (cca 16.5 x 7. 5 m) staniční budova (zde mj. kancelář, čekárna a dva služební byty). Vpravo od staniční budovy (oddělena dřevěným plotem) kdys stávala nevelká tmavá „budova“ prvního skladiště (ztratila na významu po roce 1928 – po výstavbě nového většího skladiště). Tato byla pragmaticky tvořena budkou starého železničního nákladního vagonu, usazena byla na cihlových pilířích, přístup umožňovalo krátké schodiště (klesající směrem ke staniční budově) s navazující plošinkou/rampičkou. Kousek od budovy skladiště končila přístupová pěšina ke staničce Návarov od mostku přes tanvaldskou dráhu běžící (betonové sloupky, které tu a tam stále nesou zbytky zkorodovaného trubkového zábradlí, pěšinku doposud lemují)… Nezbytné spojení se světem umožňovalo tlf. vedení, které běželo po pravé straně (tj. směrem ke  Kamenici) tanvaldské koleje… Prodej jízdenek byl na železniční zastávce Návarov ukončen v červnu roku 1973.“
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Uvažovaným pozůstakem výše zmiňované předpokládané koncové kamenné nakládací „L“ rampičky mohly by být mj. skromné trosky mechem obrostlého zdiva, které dodnes těžce přežívá ve svahu - u levotočivého oblouku železniční trati. Zídka byla vystavěna z místního kamene, spojována nepříliš kvalitním pojivem...
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Nostalgická fotografie zachytila osobní vlak, který na chvíli zastavil v železniční zastávce Návarov. Pohled na soupravu od výše zmiňovaného torza zídky zaniklé rampy. V současné době se na zdejší pokamenické koleji „prohánějí“ především žluté Regionovy a modro-bílé Stadlery… „Stadler RegioShuttle RS1 je typové označení čtyřnápravového, částečně nízkopodlažního motorového vozu firmy Stadler Rail, původně vyráběného společností ADtranz, určeného pro regionální osobní dopravu. České dráhy své vozy tohoto typu pojmenovaly marketingovým názvem RegioSpider.“
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Během průběhu výkopových prací musely některé ze starých dřevěných pražců definitivně opustit svá lůžka, ve kterých byly usazeny uvažovaně více než 130 let. Na ploše bývalého nákladiště bylo se tak možno obdivovat (v místech blíže bývalé výhybce) celkem šesti vyzvednutým pražcům v různém stupni rozkladu. Délka zmiňovaných pražců se pohybuje ve standardním  rozmezí 260 - 262 cm, jejich okraje jsou zpevněny železnými pásky. Bohužel, ani zde se nepodařilo nalézt uvažované pražcové hřeby. Na těle pražců nechají se však místy dohledat kovové pahýly po hřebech (či šroubech?), které kdys přidržovaly kolejnice. Vzhledem k jisté „pokřivenosti“ pražců - a k uvažovanému škvárovému lůžku kusé koleje - se nemohu zbavit pocitu jisté stavební druhořadosti návarovské nákladové koleje. Zdá se, že daná – dodatečně zbudovaná - nákladová kolej mohla být vystavěna v jistém úsporném režimu... 
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V místech bývalé výhybky nechá se zaznamenat kvalitní (uvažovaně již novodobé) štěrkové lože. U čerstvého výkopu nechalo se mj. zaregistrovat torzo dalšího starého dřevěného pražce. Za pozornost stojí i dva mladší šrouby (šroub vlevo sloužil k uchycení kolejnice k podkladnici; šroub vpravo byl použit k přichycení podkladnice k pražci). 
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(Vodní jeřáb – ilustrační foto)
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Výkopová technika dokázala náhodně odhalit také staré drážní technické prvky, které by jinak zůstaly lidskému pohledu a mysli již navždy skryty. Právě tento nečekaný pohled inicioval vznik skromného dílka, které si dalo do vínku předsevzetí spatřené nikdy NEZAPOMENOUT!
Staré pískovcové kvádry a korozí poznamenané kovové profily určují pozici, na které dříve po desítky let stávalo zajímavé drážní technické zařízení. Tímto byl … VODNÍ JEŘÁB. 

„Vodní jeřáb je speciální zařízení železniční stanice, které slouží k rychlému doplňování vody do tendrů parních lokomotiv.

Jeřáb se skládá ze svislé roury, vysoké asi 4 metry, na jejímž konci je otočné rameno nebo nálevka. Ta umožňuje nasměrovat proud vody do plnících kapes na straně tendru. Parní lokomotiva potřebuje ke svému provozu přibližně sedmkrát více vody než uhlí, proto bylo třeba vodu relativně často doplňovat. Velké rychlíkové lokomotivy ČSD měly tendry s kapacitou až 35 m³, a ty bylo třeba doplnit během několika minut čekání ve stanici. Proto má vodní jeřáb potrubí o relativně velkém průměru (cca 20 cm) a tomu dimenzovaný přívod vody.

Vodní jeřáby na úzkokolejných tratích jsou patřičně menší. Některé dokonce vyžadovaly připojení zdroje páry z lokomotivy pro pohon svého vodního čerpadla.

Vodní jeřáby byly v období parní trakce součástí vybavení všech větších stanic. Řada vodních jeřábů stála obvykle na koncích nástupišť, aby lokomotiva mohla dobírat vodu při zastavení vlaku. Mnoho železničních stanic mělo vlastní vodárny pro zajištění dostatečného množství vody, později bývaly vodní jeřáby připojovány v některých případech i na veřejnou vodovodní síť.

Dnes, po zrušení parní trakce, jsou vodní jeřáby většinou buď demontované nebo nefunkční. Využívají se pouze někdy při nostalgických jízdách.”
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Prastará fotografie návarovského nádražíčka navždy zachytila neskutečnou pokamenickou syrovou romantiku časů dávno minulých…
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Rýha výkopu pro elektrický kabel našla si „cestu“ také přes pískovcové armování manipulační šachty dávno sneseného vodního jeřábu. Vylomená část pískovcového prvku ležela vedle čerstvého výkopu… Horní díl armování leží dnes „pohřben“ cca 30 cm pod současnou úrovní okolního terénu. „Svůj podíl na zvýšení nivelace zdejšího terénu má bezpochyby též materiál z relativně nedávno zbořené nádražní budovy (viz. vysoký výskyt cihel a jejich úlomků) a navazujících přístavků…“
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Fotografie zachycuje boční pohled na pískovcový armovací prvek (použit byl tvrdý žlutý pískovec). Z obrázku je patrné, že kraje cihlové šachty vodního jeřábu byly vylity betonem. Na betonovém okraji jámy byl pak usazen věnec z pálených cihel, který již nesl hrubé pískovcové armování… Ve žlábku pískovce byl dříve osazen poklop, který zakrýval vstup do manipulační šachtičky vodního  jeřábu. Výška a šířka pískovcového bloku obnáší 29 cm, žlábek má rozměry 4.5 cm (podélně) na 5 cm (na výšku). 
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Také tento pečlivě opracovaný pískovcový prvek byl ještě nedávno součástí armování šachty starého vodního jeřábu. Dle měření se původně nacházel na zadní/delší části orámování manipulační jámy. Vyjma nezbytného žlábku/zářezu pro poklop nese článek na svém těle i stopy po kovové úchytce poklopu (dřevěná hmoždinka a stopy koroze - označeno šipkou). Poklop šachtičky se tak velmi pravděpodobně otvíral právě směrem k vysokému tělu vodního jeřábu. 
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Celkový pohled na manipulační šachtičku (cca 59 x 89 cm) bývalého návarovského vodního jeřábu. Vlevo (pod mladším hliněným zásypem) je patrný okraj masivní kovové montážní plotny vodního jeřábu. Zaznamenat lze snadno také kovové profily (ve tvaru „L“), které významně zpevňují okraje manipulační šachtičky (tato dnes téměř zasypána mladším smíšeným spadem).
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Ranním slunkem prozářená fotografie zachycuje detailní pohled na manipulační šachtičku bývalého vodního jeřábu – a to ve směru od novodobé drážní plechové budky pro cestující. Velmi jasně je patrné neporušené cihlové zdivo šachty a kovový profil zpevňující její horní okraj. 
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Pokus o zachycení celkové situace nálezu jámy vodního jeřábu… „Kdož ví, třebas někdy někdo povolaný práci našich předků - odpočívající dnes tiše pod zemí - patřičně ocení???“
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Všude kolem povalují se též desítky cihel a jejich úlomků… Leč, tato fotografie zachycuje především drobný otvor (ve spadu) do cihlové šachty pod bývalým vodním jeřábem. Stěží jím prošla ruka s foťákem… 
Ale... (
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Pod silnější vrstvou letitého rumu se nachází masivní kovová montážní plotna bývalého návarovského vodního jeřábu. Tato je pevně usazena na rámu z kvalitních pálených cihel.
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Usazení kovové plotny vodního jeřábu - detail. „Ale, přišel již konečně čas nahlédnout „pod pomyslnou pokličku“…“(
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„Po několika desítkách let syrového zapomenutí nahlédlo do jámy pod sneseným návarovským vodním jeřábem lidské oko (byť pouze zprostředkovaně - pomocí fotoaparátu). Hezký pocit. (“

Cihlové stěny šachty vodního jeřábu ani po letech zmaru a zkázy nevykazují (a to ani na jedné z pořízených fotografií) stopy znatelnějšího poškození. Zadní (tj. směrem k traťové koleji) část jámy je plně vyzděna z pevných pálených cihel, boční horní okraje jámy zpevňují pak navíc ještě masivnější pískovcové kvádry. Zcela vpravo ukazuje se přívodní kovové potrubí vodního jeřábu. 

„Abych nebyl zase za až tak velkého hrdinu…  Osobně nemám příliš v lásce různé „sto let nevětrané jámy aj.“ Navíc, poučen kupř. nedávnou zkušeností z nádražíčka Lhotka u Mělníka, zůstávám už raději v jistém instinktivním střehu. Kamarád mne sice tehdy – taktéž při průzkumku jámy po bývalém vodním jeřábu - troufale přesvědčoval o averzi hadů - a jiné havěti - vůči hluku a chvění projíždějícíh drážních vozidel… Had (od slepýše výše (, kdo by to ve svém vyděšení zkoumal), co obýval - jako na potvoru - tamní opuštěnou jámu musel být asi hluchý, chromý atd. Bbbbrrrrrr. Jet v dané chvíli po vedlejší koleji vlak, asi bych ho předhonil…(“
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Na betonovém stupni (vlevo dole) odpočívají poloshnilá prkna, která pravděpodobně naposledy zakrývala vstup do boční manipulační šachtičky šachty vodního jeřábu. Pod obloukem (pod přírubou) je též letmo patrný odtokový kanálek z cihlové jámy (upřímně - značně překvapila mne přítomnost staré PET lahve v jeho ústí…???). 
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Obrázek zachytil pohled do pravé horní části cihlové šachty vodního jeřábu. Zde jsou již jasně patrná dvě silná kovová potrubí, která jsou přírubami pevně přichycena ke zkorodované montážní plotně. Levou trubkou dříve protékala voda do hrdla vodního jeřábu. Potrubím  vpravo pravděpodobně procházela hřídel, pomocí které se ovládal uzavírací ventil. „Osobně smekám před prací dávných předků. Jáma je, i přes absenci jakékoli údržby zachována podstatě v neporušeném stavu.“
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Tento snímek vyžadoval nejvíce „akrobatického“ úsilí. Bylo snahou slídivého autora přiblížit se fotoaparátem co nejblíže k zadní cihlové stěně jámy - a zachytit pohled ve směru k rumem zasypané manipulační šachtičce. „I při výšce postavy cca 193 cm to byl v podstatě artistický výkon… (“ Jak je z obrázku dobře patrno, tlačí se zával pozvolna do nitra jámy. V citelnějším provalení spadu do jámy statečně brání především pravé potrubí…
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Kdo by řekl, že toto nádherné drážní technické zařízení může být více než jedno století staré? 
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Z pohledu ryze technického je tato fotografie patrně nejzajímavější… Trubka vlevo sloužila k přívodu vody do hrdla vodního jeřábu. Vedle její dolní příruby byl umístěn masivní uzavírací ventil, který se ovládal pomocí kola (přes hřídel - tato pravděpodobně procházela potrubím vpravo). Velmi jasně je zde též patrné dno staré PET lahve, která se zaklínila v hrdlu odtokového kanálku cihlové jámy.
[image: image35.jpg]



Snímek se snažil zachytit spodní část masivní kovové plotny. Na rozdíl od živlům statečně vzdorujícího potrubí je tato část již citelně poznamenána korozí. 
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Poslední návarovské podzemní ohlédnutí… „Děkujeme za Tvé tajemství“
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Na tomto místě dříve parní mašinky tišily svou věčnou žízeň… „Do Tanvaldu jim zde zbývalo překonat druhou polovinu zdejší odvážně vedené podhorské trati (cca 8.7 km; + cca 110 m).“
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Nostalgická fotografie (pořízena v září 2014 – turistická vzpomínková akce „Údolím dvou řek“) zachytila na železniční zastávce Návarov krátce odpočívající parní stroj (310.0134). Shodou okolností stařičká lokomotiva (vyrobena roku 1913) zastavila téměř přesně u místa bývalého vodního jeřábu… „Ale, kdo to tehdy mohl tušit? (“ 
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Osobní vlak projíždí kolem místa bývalého návarovského vodního jeřábu…
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Z bývalé návarovské staniční budovy se nedochovalo již téměř nic… V 70. letech minulého století ještě stále obývaná přízemní budova byla opuštěna někde před rokem 1980 (rodina, která ji tehdy obývala dodnes žije v blízké obci). Zchátralá stavba byla později pobořena (uvažovaně během roku 1986 – generální rekonstrukce zdejší koleje), od té doby její ruiny sloužily jako jistý zdroj levného stavebního materiálu… „Ze zbořeniště bylo postupem času odvezeno několik palet lopotně očištěných tvrdých cihel“ Dodnes se zachovaly některé betonové sloupy drátěného oplocení. Zde se dříve kupř. nacházela branka, poblíže které stály veřejné záchodky…
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Železniční trať Železný Brod - Tanvald zde vede v úzkém - kdys v podhorském terénu těžce vydobytém - prostoru mezi dravou řekou Kamenicí a strmými podvlastibořskými svahy… Místo pro stavbu návarovské nádražní budovy se tak muselo pracně vyzískat vydlabáním potřebného zářezu v navazujícím kamenitém svahu. Kolem zářezu se dodnes nechají dohledat hraniční kameny Jiho-severo německé spojovací dráhy.
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Na zachycené obdélníkové plošince v minulosti stávala drážní budova pokamenické železniční zastávky Návarov… Rumiště je dnes silně zarostlé náletovou zelení. Při pohybu po jeho ploše – tento osobně spíše vřele nedoporučuji – je velmi rozumné sledovat místa pro své kroky, proříznout/propíchnout si botu/nohu nějakým tím starým střepem apod. zde není až tak velký problém. ( Při podrobnější prohlídce terénu  stojí za pozornost především kamenné plomby (dnes notně obrostlé mechem), kterými stavitelé vyplnili kaverny - směrem k navazující stráni.
Následující řádky daly mi HODNĚ přemýšlení a opakovaného zvažování. Nakonec však - přec jen - seznámí přemýšlivého čtenáře s dalším zajímavým technickým prvkem bývalé železniční staničky Návarov… Osobně o tomto zapomenutém pamětníkovi starých časů vím již léta, neměl jsem však v úmyslu předložit poznatky o něm širší veřejnosti. „Člověk nemusí hned vykecat vše, co kde ve světě uvidí…“ Po zvážení náhodného „objevu“ pozůstatků návarovského vodního jeřábu dostavilo se však jisté badatelské dilema. Následovaly vzrušené konzultace s několika obdobně „praštěnými“ kolegy-slíditeli…  Chci věřit, že následující řádky nepřímo nepřivodí pozdější zkázu mého návarovského drážního „miláčka“… Naopak, pokud by však byly - někdy v budoucnu - nápomocny jeho jisté záchraně a další propagaci regionu… „Kdož ví?“
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Nejen vodní jeřáb potřeboval ke své činnosti vydatný zdroj vody. Na čiré životodárné tekutině byli závislí taktéž drážní zaměstnanci a obyvatelé návarovské staničky… Právě pro tyto potřeby byl ve strmém svahu nad nádražní budovou vystavěn velký vodojem (průměr nádrže cca 5 m, hloubka nádrže nádrže cca 2 m; tj. cca 40 m3). Do objemného vodojemu měly být údajně svedeny některé drobné prameny z okolí… Vodojem je dodnes v provozu, i když voda z něj již nenachází původní využití. 
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Pohled do temného nitra starého drážního návarovského vodojemu. Jeho dno je tvořeno (jak se alespoň zdá alespoň při pohledu skrze vodní sloupec) prostou betonovou deskou. Tubus vodojemu je postaven z pevných pálených cihel, víko je železobetonové. Do nitra vodojemu lze nahlédnout čtvercovou manipulační šachtičkou, kterou aktuálně zakrývá dřevěný poklop. Na dně vodojemu lze dodnes spatřit (v ose šachtičky) zkorodovaný uzavírací ventil odvodového potrubí… Vzhledem k poloze šachtičky a výše zmiňovaného ventilu je možné, že místo dřevěného poklopu byla umístěna kovová plotna. Tato mohla držet mechanismus (kolo s hřídelí…) pro ovládání pod hladinou umístěného vypouštěcího ventilu… 
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V blízkosti vodojemu (v šikmé ose směřující k bývalé staniční budově) se dodnes nechají spatřit pozůstatky několika kovových patek - tyto byly pragmaticky zhotoveny ze starých  kolejnic. Osobně se domnívám, že patky mohly nést nějaký ten nenáročný nadzemní svod (trubka, žlábek, hadice) drobné přepadové vody z vodojemu… 
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V nedávné minulosti byl skromný přepad z návarovského vodojemu odváděn touto hadicí… „Vzhledem k jejímu průřezu a masivnosti  předpokládám, že zde byla pragmaticky použita hadice prioritně určená pro brzdící systém vlaků…“
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Pohled na místo, na kterém se krčila (někde v letech 1883 -  1986) návarovská staniční budova. V popředí jeden z přežívajících betonových sloupků, nesoucích dříve drátěné pletivo oplocení. Některé ze sloupků byly účelně  zhotoveny také ze starých  - v terénu zbořeniště stále úspěšně přežívajících - dřevěných pražců…
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„… a to je pro dnešek z malebného Návarova snad vše??? ( A neb, co vše dokázal iniciovat jeden zdánlivě obyčejný výkop pro elektrický kabel…“
Malé návarovské výročí: - v neděli 15. května roku 2016 uplyne již 140 let od oné slavné chvíle, kdy pod starobylým hradem Návarovem zastavil první pravidelný vlak… Ač během dlouhých následujících desetiletí ztratila zdejší lesní dopravna na svém prvotním významu pro nákladní dopravu své oblasti (dožívající kusá kolej + sešlá nádražní budova sneseny v roce 1986), pro srdíčko mnoha romantických podnávarovských poutníků udržuje si stále svůj nezanedbatelný význam příhodného startovního/cílového veřejně-dopravního pokamenického bodu… GRATULUJEME. (

A chladný byl i slunce svit
Silnice byla zcela pustá.

Chtělo by se mi promluvit,

ale cos svíralo ústa.

A touha vstala pojednou

nad živými i nad mrtvými,

nad rychlou vodou průhlednou.                                     (Letní úplněk nad Návarovem)
Odkrýti pod listy spadalými,


Spadané listí pod nohou

  melancholicky zašustilo. 
Pod listopadovou oblohou

splývalo co je a co bylo.

Nějaké kroky zaváté

těch, kteří zašli v metelici.

Pod svahem – jako tenkráte –

slyšel jsem hučet Kamenici.

(Viktor Dyk)

Z kumburských vzpomínek:
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(foto: Vaistauer Martin)
Zádumčivá fotografie z kumburského hradu byla pořízena v samém závěru roku 1997. V tento čas mělo SPZH Kumburku za sebou prvních 5 let rozpačité existence… Obrázek byl pořízen ze severního okna Velké věže, zachycujíce pohled na vchod do Malého sklepa. Na klenbě sklepení byl v tento čas ke spatření mohutný buk, hromádka vyklučené náletové zeleně napovídá cosi málo o nikdy nekončícím boji s proradně vytrvalou zelení… Malý sklep v tento čas byl stále jediným skromným hradním zázemím členů a příznivců našeho sdružení. K spíše symbolickému temperování jeho chladných vlhkých prostor sloužila tehdy kamínka na pevná paliva, jejichž primitivní kouřovod byl vytažen puklinou ve zdivu. Pevné schodiště do sklepa v tento čas v podstatě neexistovalo, jeho skromné stopy daly by se přirovnat spíše ke strmé  šupě na brambory… Vchod do sklepení byl však již zabezpečen hrubými dveřmi (tyto přetrvaly až do našich dnů), na jejichž čelo předseda SPZHK Mirek Hirsch (1951 - 2005) umístil papírovou cedulku s drobným kumburským povídáním. Stopy doposud není ani po dřevěném srubu Správy hradu (plošinka, na které je vystavěn, se v tento čas krčila pod hromádkami čerstvě sesbíraného kamení), budoucností byl též i dřevěný přístavek dnešního Šenku. Pod zaobleným nárožím pilíře (vlevo dole) lze spatřit vyvalenou puklou štuku původního armování (dnes je tato opět usazena na svém původním místě). Pro zajímavost - do zřízení dominanty současného hradu, totiž dřevěné vyhlídkové plošiny, zbývalo v čase pořízení našeho zimního obrázku ještě dlouhých pět let!
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(Velká věž - stav k XII/1997) 
(foto: Vaistauer Martin)
Kumburské výročí: - dne 19. listopadu 2015 uplyne již deset dlouhých let od úmrtí pana Miroslava Hirsche (29. listopadu 1951 - 19. listopadu 2005; pochován ve Dvoře Králové nad Labem), spoluzakladatele a prvního předsedy SPZH Kumburku (založeno 2. listopadu 1992). Pro většinu lidí působících v památkové péči nebylo jeho jméno zcela neznámé. Již od raného mládí se totiž plně věnoval svému koníčku – historii a výsledky své práce na tomto poli předkládal povětšinou v různých formách i veřejnosti. Jeho ušlechtilý zájem se časem upnul hlavně k dominantě novopackého kraje, ke zřícenině hradu Kumburk, kde se ve svém volném čase a za své prostředky, snažil, spolu se svými přáteli, suplovat roli tehdy stranou stojících pověřených institucí. Zálibou největší a posléze i povoláním stala se Mirkovi historická pomocná věda zvaná heraldika. O tomto oboru dokázal často hodiny a hodiny poutavě vyprávět. A žije-li člověk dále i ve svém dílu, stal se Mirek z tohoto pohledu již během svého života nesmrtelným. Řada obcí v okolí pyšní se novými atributy, jejichž autorem je právě Miroslav Hirsch… VZPOMÍNÁME!
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(Mirek Hirsch při průzkumku okolí kumburského hradu (VIII/2004))
(foto: Vaistauer Martin)
Náhodné návarovské pokračování: - fotografie zachycující prvního předsedu SPZH Kumburku měla původně toto podnávarovské dílko zakončit. „Leč, člověk míní – ale někdy i nečekaně mění…“ Zcela náhodně zamířily mé toulavé kroky na návarovské nádražíčko o čtrnáct dní později – a to v neděli 13. září 2015. Díky této nečekané návštěvě rozroste se drobná práce o několik dalších aktuálních řádek… (
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Novinka první: - plocha návarovského nástupiště (jednostranné zvýšené sypané nástupiště s pevnou hranou (typ TISCHER) o délce 69 m) byla nově poznamenána čtyřmi mohutnějšími jámami, které jsou připraveny pro betonové patky lamp budoucího veřejného osvětlení… Žel, hluboké jámy v podstatě nepřinesly, vyjma několika střepů a vyvrácených poloshnilých pahýlů starého tlf. vedení, již nic historicky zajímavého…
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Novinka druhá: - úzké výkopy pro nové elektrické vedení jsou již zpětně zasypány zeminou. Z fotografie je patrné, že kyprá zem znovu překryla i nepatrné pozůstatky zdejšího vodního jeřábu (tento stával pár kroků před hektometrovníkem 8.5 (viz. str. 37)). Jeho kouzelné drážní tajemství tak opět tiše odpočívá cca 30 cm pod zemským povrchem… 
V pomyslném řezu hluboké jámy je též jasně čitelná tmavá kamenito-škvárová vrstva, která v minulosti zpevňovala plochu návarovského nástupiště…
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Novinka třetí: - poblíže vjezdu na kamenitou plochu bývalého návarovského nákladiště bělá se již několik dní nová betonová patka (určena pro osazení budoucí elektro výzbroje nového veřejného osvětlení)…

„Rozvaděč zapínacího místa je dálkově nebo místně ovládaný rozváděč s vlastním přívodem elektrické energie a samostatným měřením spotřeby. Napájení svítidel je obvykle řešeno pomocí kabelů zakopaných v zemi, pouze v menších obcích se používá k napájení svítidel umístěných na sloupech sítě nn holých vodičů nebo závěsných kabelů.”

Jedinečná kniha o pokamenické dráze-jubilantce: 
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Koncem září 2015 vychází železničními nadšenci dlouho očekávaná kniha o dráze Železný Brod – Tanvald. „Mne osobně velmi potěšilo umístění starého obrázku návarovského nádražíčka na její titulní stranu...(“ Výtěžek z prodeje knihy bude použit na rekonstrukci historické výtopny (její střecha se zřítila roku 1987 pod tíhou sněhu) v železniční stanici Kořenov. Přeji publikaci hodně nadšených čtenářů!!! Blíže o mimořádně čtivé knize na: www.zubacka.cz.
To vše již odnesl čas...?
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(Pomíjivost - ilustrační foto)
Milosrdný a spravedlivý čas odnáší mnohé… Něco málo nám však nostalgicky zachovává až do dnešních dnů. Mezi přetrvávající pamětníky časů dávno minulých přináleží též naše zřícené gotické hrady Bradlec a Kumburk. Péče o tyto středověké podkrkonošské dědoušky stojí nejen členy SPZH Kumburku poměrně dost sil a prostředků… Pracujeme však stále s přetrvávající láskou a neutuchajícím nadšením… Vždy je ale samozřejmě vítána jakákoli přínosná pomoc zvenčí… Chcete-li taktéž napomoci svoji troškou do pomyslného mlýna, třebas právě z pohodlí domova - od svého počítače, je možno zaslat případný drobný finanční příspěvek na účet Sdružení pro záchranu hradu Kumburku: 168676768/0600 (vedený u GE Money Bank). Za jakýkoliv dar předem MNOHOKRÁTE DĚKUJEME. (
Návarov - železniční zastávka - 2015
Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
IX/2015
ÚPLNÝ KONEC ZDRAVÉHO ROZUMU V ČECHÁCH?: - uplynulé dny a týdny se do našich životů zapsaly nebývale vysokými teplotami… Díky dlouhodobě přetrvávajícímu extrémnímu suchu došlo na straně Libereckého a Královehradeckého kraje dokonce k přijetí zvláštních opatření (např. Vyhlášení počátku období mimořádných klimatických podmínek)… „Na zalesněném kumburském vršíčku se oba výše zmiňované kraje setkávají…“. 

Přesto se i v takovýchto tropických dnech našli šílenci, kteří se rozhodli maximálně riskovat se zdravím i majetkem ostatních lidí… ( „Možná se jim už úplně uvařil mozek…??? Možná však - i přes svou evidentní hloupost - plně pochopili, že hrad Kumburk, ani les, který jej obklopuje, nejsou jejich majetkem… A jak říká jedno přísloví: „Z cizího krev neteče…“ (“ Stranou civilizace stojící starý hrad těmto hazardérům posloužil k odpálení vskutku maxi ohňostroje. Těžko jen domyslet, co vše se v těchto horkých dnech mohlo, při jejich „perfektní zábavě“ stát…(  „…a větší zdroj vody pro případné hašení nachází se až ve Štěpnicích (“ „DĚKUJEME“ těmto „návštěvníkům“ nejen za maximální ohrožení našeho hradu a jeho malebně zalesněného okolí, ale i za značný ohňostrojný odpad (zde jsme ve výsledku napočítali cca 300 odpálených rachejtlí - tj. 300 potencionálních možností zapálení na troud vyschlého smíšeného lesa), který jim už následně nestál za snesení „zpět do údolí“, a proto nám jej – snad i výsměšně - odložili přímo na verandu budovy Správy kumburského hradu… 
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� Nevrlý, M.: Kniha o Jizerských horách: Ústí nad Labem, Severočeské nakladatelství, 1981, s. 126


� cs.wikipedia.org/wiki/ Regio-Shuttle_RS1


� cs.wikipedia.org/wiki/Vodni-jerab


� cs.wikipedia.org/wiki/veřejné_osvětlení
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