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NOVÝ MOST POD NÁVAROVEM


NOVÝ MOST POD NÁVAROVEM
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„…pár slůvek o novém kamenickém přemostění“

Vaistauer Martin

VIII/2015

MOTTO: „Lidé si ani neuvědomují, jak hluboce pozmění cesty každý kraj. Jimi začíná civilizace a jim vděčí za všechno.”
 

Nový podnávarovský most je minimálně již čtvrtý v pořadí (vážně se o něm začalo uvažovat údajně již někde v letech 2007/08; nedostatek financí však realizaci projektu na několik let pozastavil)… 
 Někde do poloviny 18. století říčku Kamenici uvažovaně překlenoval most dřevěný, který byl roku 1766 nahrazen masivní kamennou stavbou (roku 1955 pro zchátralost stržena)… „Stranou civilizace stojící přepevný hrad Návarov (první zmínka roku 1365) mohl být snad vystavěn i jako strážce nějakého toho důležitého brodu - či snad dokonce i středověkého mostku - přes dravou říčku Kamenici…“
Roku 1949 začaly práce na výstavbě odvážného – původně pouze dočasného - kovového přemostění (tzv. UNRRA most; „UNRRA = Správa Spojených národů pro pomoc a obnovu“), které lidskému rodu svědomitě sloužilo až do roku 2014…

Od podzimu roku 2014 do léta 2015 se pilně pracovalo na výstavbě mostu železobetonového… Tento byl do veřejné služby předán v červenci 2015…
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První letmé ohlédnutí: - starý kamenný návarovský most (cca 190 let služby)
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(Rozpadající se kamenný most pod hradem Návarovem – zde ještě se sochařskou výzdobou…)
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(Kamenný most pod hradem Návarovem – zde již se značně poškozenou konstrukcí…)

Druhé letmé ohlédnutí: - starý kovový návarovský most (cca 65let služby)
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(Kovový most pod hradem Návarovem – poslední okamžiky před snesením…)
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(Kovový most pod hradem Návarovem – doslouženo jest…)
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(Staré návarovské mosty - poslední společná fotografie…)
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(Vzpomínka: - pan Oldřich Vaistauer (1920 -2009) na podnávarovském mostě (foto IX/1996))

Třetí letmé ohlédnutí: - nový betonový návarovský most - zrození…
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (únor 2015)…)
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (únor 2015)…)
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (duben 2015)…)
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (duben 2015)…)
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (měsíc před zprovozněním)…)
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(Pozvolna se rodící betonový most pod hradem Návarovem (měsíc před zprovozněním)…)
Dokonáno jest: - další generace prastaré návarovské rodiny ( monolitický železobetonový most (třípolový most s horní mostovkou)…
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(Betonový most pod hradem Návarovem - vkusná informační plaketka…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - oba kamenické břehy jsou opět pevně spojeny…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - celkový pohled z pravého břehu…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - celkový pohled z levého břehu…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - dílčí pohled z levého břehu…)
„Kamenice – řeka (36 km dlouhá), pravý přítok Jizery v Podspálově. Pramení na sz. svahu Černé hory (v Jizerských horách) v nadm. výšce 975 m. mezi Haraticemi a Podspálovem vytváří místy divoké, romantické, skalami sevřené údolí s početnými obřími hrnci v řečišti.“
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pohled na pravý břeh…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pohled na levý břeh…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - setkání generací…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - „děd a vnuk“ - a neb dělí nás 250 let …)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pravý pilíř…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - vodní cestou mezi pilíři…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - ukotvení levého pilíře…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - u levého pilíře…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - odvod dešťové vody …)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - vsakovací jímka u levého pilíře…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pravý břeh - odvodňovací armatury…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pravý břeh - odvodňovací armatury…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pravý břeh - vsakovací jímky… Jímka na levé straně dosahuje (vzhledem k souběžnému svodu dešťové vody z nového mostu + silničního příkopu) cca dvojnásobných rozměrů…)
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(Betonový most pod hradem Návarovem - pravý břeh - menší vsakovací jímka… „Zde pravděpodobně zklamala jizerskohorská voda - odmítá se - i přes aktuální dlouhodobé rekordní tropické teploty vsakovat … Poučil ji někdo vůbec…???(…“)
Betonový most pod hradem Návarovem - základní technická data: - nový kamenický most (349 m n. m.) byl vystavěn ve stopě svého letitého kovového předchůdce (značně zkorodovaný UNRRA most byl snesen v říjnu 2014). Předchozí most (ev. č. 2886-2; max. 2 tuny) nahradilo nové monolitické železobetonové přemostění s třemi poli a horní mostovkou. Generální rekonstrukce podnávarovského mostu stála Liberecký kraj celkem více než 10.5 milionu Kč. Stavba byla spolufinancována z Operačního programu Regionální operační program NUTS II - Severovýchod. Dotace činila 100 % celkových uznatelných nákladů. Rekonstrukci mostu prováděla společnost FIRESTA - Fišer a.s.
Nosná konstrukce nového mostu je tvořena ocelobetonovou předpjatou mostovkou o délce 62 metrů. Most je široký 7.1 metru, vozovka má šířku 5.5 metrů (umožňuje tak již obousměrný silniční provoz). Základní zatížení nového mostu obnáší 62 tun.
Dokončenou stavbu Krajská správa silnic Libereckého kraje převzala 30. června 2015. V režimu předčasného užívání se most otevřel již 1. července 2015. Slavnostní předání nového mostu široké veřejnosti proběhlo 29. července 2015. 
„Ačkoliv má nový most avízovanou značnou nosnost, přec zdejší klikatící se asfaltová silnička zůstává plně průjezdná pouze a jen pro osobní automobily… Blízký - nedávno též důkladně zrekonstruovaný - silniční most (ev. č. 2886 -1) přes tanvaldskou dráhu má totiž značně omezenou nosnost (aktuálně tuším max. 2 tuny)… 
Dobrodiní nového pevného mostu pod hradem Návarovem mohly by snad nově využít společnosti zabývající se kupř. těžbou dřeva… Do letošní rekonstrukce mostu přes Kamenici byla železniční zastávka Návarov pro těžší techniku vlastně dlouhodobě nepřístupná. Poválečný zánik fortelného kamenného mostu byl pro zdejší železniční nákladiště bolestnou ranou, ze které mu nemohla pomoci ani nová lehká kovová konstrukce UNRRA mostu. Tato nepříznivá situace se však s výstavbou nového pevného betonového kamenického přemostění značně změnila… Ve směru od zámku Návarov je tak velká plocha návarovského železničního nákladiště pro těžší techniku již opět bez výraznějšího omezení přístupná (po více než 70 letech). Je však škoda, že v roce 1986 (generální rekonstrukce tanvaldské tratě) vzala návarovská kusá nákladová kolej za své… Kdož ví, třeba se někdy někomu vyplatí vložit do zdejší důležité koleje opět výhybku… 
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(Zastávka ČD Návarov - v terénu dosud přežívají pražce snesené kusé nákladové koleje…)
Technická zajímavost: - první železobetonový most na území Česka byl vystavěn již roku 1902. Překlenul dravou řeku Kamenici (jmenovkyně naší podnávarovské říčky) u Dolského mlýna (dnes v ruině; národu znám z pohádky „Pyšná princezna“) - u Jetřichovic… Přes znatelnou absenci průběžné údržby odolává tamní fortelná mostní konstrukce živlům již více než jedno století… „Vypadá to tedy, že nový podnávarovský most zde bude i tehdy, kdy my tady již nebudeme…“
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(U Dolského mlýna - most přes řeku Kamenici (VII/2015))
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(U Dolského mlýna - most přes řeku Kamenici (VII/2015) - z informačního tabla)

Technická novinka u km 8.5 (zastávka ČD Návarov): - a neb, kdo maže, ten jede… „Dočkáme se této zajímavé technické novinky v brzké době i na podobně terénně náročné podtáborské koleji (064)…???“
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V průběhu minulých měsíců byl na odvážně vedené podhorské koleji Železný Brod - Tanvald (v provozu od 1. července 1875; 17.2 km; výškový rozdíl mezi výchozí a cílovou stanicí obnáší úctyhodných 177 m; max. sklon činí cca 32 %o) umístěn jeden zajímavý moderní technický prvek. Jedná se o mechanický mazník, typ LC 50 (výrobce RAILTEC OSTRAVA). „Užitá technologie mazání zajišťuje zásadní snížení opotřebení kolejnic v obloucích i okolků projíždějících kolejových vozidel.“ Zde nasazený mazník je osazen čtyřmi mazacími lištami (existuje však i úspornější varianta se dvěma lištami), žlutý zásobník obsahuje 35 kg mazacího tuku, mazivo automaticky dávkují - pomocí pevně zabudované mechanické pumpy - kola projíždějících kolejových vozidel…
Popis činnosti mazníku LC 50: „Mazání boční části hlavy kolejnice mazacím tukem se uskutečňuje mazacími lištami, na kterých trysky v horní části směřují do míst maximálního využití mazacího tuku. Tlak v systému vyvozuje nákolek jedoucího vozu působící na píst mechanické pumpy spojené hadicí se zásobníkem mazacího tuku. Systém je odolný vůči povětrnostním a mechanickým vlivům. Dávkování maziva je velmi snadné a plnění zásobníku mazivem velmi rychlé. Při podbíjení lze v krátké době snadno demontovat a zpět namontovat přívodní hadice. Obsluha jednoduše reguluje všechny prvky systému LC50 a kontrolu celého zařízení provádí při doplňování mazacího tuku.“ 

(info zdroj: Railtec Ostrava).
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Malé návarovské výročí: - v neděli 15. května roku 2016 uplyne již 140 let od oné slavné chvíle, kdy pod hradem Návarovem zastavil první pravidelný vlak… Ač během dlouhých desetiletí ztratila zdejší lesní dopravna na svém prvotním významu pro nákladní dopravu své oblasti (dožívající kusá kolej + nádražní budova sneseny v roce 1986), pro srdíčko mnoha romantických podnávarovských poutníků udržuje si  stále svůj nezanedbatelný význam příhodného startovního/cílového veřejně-dopravního pokamenického bodu… GRATULUJEME. (
 „(…) v koncesní listině z 31. března 1872 poskytl stát Jihoseveroněmecké spojovací dráze jednu zvláštní výsadu. Kromě státní záruky výnosu a osvobození od daní na devět roků byla totiž společnost oprávněna počítat si nákladní tarif pro trať Železný Brod – Tanvald ne za 17 km její skutečné délky, ale s padesátiprocentním navýšením. Tedy za 25 km. Důvodem byly nepříznivé traťové poměry.“
 Zastávka ČD Návarov: - současná zanedbaná drážní dopravna zůstává jen bídným odleskem dřívější poměrně důležité staničky (sloužící především k odvozu dřevní hmoty). Návarovská zastávka (zvaná původně Nawarow, později Navarov) byla otevřena 15. května 1876 (provoz na zdejší odbočné trati zahájen 1. července 1875), pro malý zájem veřejnosti došlo již roku 1879 k jejímu zrušení. Brzké uzavření nerentabilní zastávky setkalo se se značně odmítavým stanoviskem především u lokální správy, pravděpodobně nejvíce mohli protestovat zámožní držitelé nedalekého návarovského zámečku (roku 1873 koupil zdejší panství – za 320 000 zlatých - liberecký podnikatel-knihař Freudenberg)… K znovuotevření zdejší zastávky došlo v prosinci roku 1883. Zastávka byla nadto nově vybavena krátkou kusou kolejí (v roce 1908 o dvě kolejová pole (tj. o cca 50 m) dále prodloužena) zaústěnou (snad někde u hektometrovníku 8.5 km - zde krátký rovný traťový úsek) do hlavní koleje na železnobrodském zhlaví. K dané kusé koleji (o celkové/konečné délce nějakých 120 m (krokováno)) přimykala se nevelká nákladová rampa (dochováno drobné torzo uvažované boční zídky). Již nepotřebná letitá kusá kolej byla snesena roku 1986, kdy železniční trať Železný Brod – Tanvald prošla nákladnou celkovou rekonstrukcí (provedlo tehdejší Železniční vojsko) …
Upozornění na zajímavou drážní pohlednici: 
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Dne 1. července 2015 uplynulo již 140 let od zahájení pravidelné dopravy na podhorské železniční trati Železný Brod - Tanvald (smělé to dílo Jiho-severoněmecké spojovací dráhy). Při této příležitosti železniční společnost Zubačka o.p.s. vydala mj. i tuto nádhernou pohlednici (oslavy významného jizerskohorského železničního výročí proběhly v neděli 5. července 2015). Čilý ruch na železniční zastávce a nákladišti Návarov je zachycen v prvním řádku, uprostřed (stav v roce 1926; na štítě drážní budovy je zastávka nazývána ještě krátce - NAVAROV)…

Jak je patrno z výše uvedených textů, nabyl 1. červenec pro zdejší polozapomenutý kraj opět na znatelnějším významu. V tento den si budeme v budoucnu připomínat nejen zprovoznění zdejšího jedinečného železničního spojení Železný Brod - Tanvald… Ten samý čas utkví v paměti zdejších obyvatel i jako význačný den, kdy bylo - s podstatným předstihem (slavnostně byl nový most otevřen až 29. července) - předáno do pravidelné veřejné služby moderní podnávarovské přemostění…

Ze starých kumburských fotografií:
[image: image40.jpg]



(Hrad Kumburk – pohled na Panenskou věž  – II/1995 (foto: Vaistauer Martin))

Kumburské turistické upozornění: - po dlouhá desetiletí mířila do kumburských zřícenin žlutě značená turistická cesta (Syřenov ČD – Kumburk; 3 km, cca + 230 m)…

V uplynulých měsících však došlo na této oblíbené kumburské přístupové trase ke změně značení. Žlutá turistická trasa ze zastávky ČD Syřenov tak již nekončí na vysoko položeném kumburském nádvoří (620 m). Její cíl byl nově stanoven na rozcestí Kumburk (křižovatka s frekventovanou Č (Nová Paka – Tábor); 560 m). Ke zřícenině kumburské odtud nyní vybíhá jen pouhá – červeně značená – místní odbočka… Původní žluté značení je na trase odbočky již překryto/zamaskováno hnědou barvou. Ukončení nové odbočky posunulo se navíc hluboko pod jádro hradu -  a to k první kumburské kamenné bráně… 
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Ze starých návarovských fotografií:
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(Hrad Návarov – pohled na přístupové schodiště – IX/1997 (foto: Vaistauer Martin))
Poznámka: - na téměř 20 let staré fotografii zaznamenané novodobé přístupové schodiště (nebo spíše náročnější žebřík (s devíti stupni)) zaniklo již o několik měsíců později, pravděpodobně rukou vandalů. Jak je z obrázku patrné, byla stříška hrubého schodiště kryta břidlicovými šablonami. Zastřešení schodiště však velmi pravděpodobně nebylo nikdy plně dokončeno. Schodiště samé bylo tvořeno ozejdovanými hrubými kládami, jeho konstrukce nebyla dále nijak ošetřena. Zlomky novodobých břidlicových šablon se na návarovském hradním nádvoří nechají dohledat do dnešních dnů, což může některé nadšence svádět k zajímavým historickým spekulacím… K otázce možného obnovení schodiště se přikláním s velkým pochopením. Znatelně by se tak zamezilo turistické erozi na cenném středověkém zdivu… Strmá pěšinka, která dnes spojuje hradní nádvoří s oknem v patře paláce, zdejšímu starému hradu opravdu příliš neprospívá… (
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(Zubačka - muzeum Kořenov - info tablo)
Nový most pod Návarovem

Vaistauer Martin; Mgr.
bradlec@seznam.cz
VIII/2015
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