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ŠPACÍREM PODÉL DRÁŽNÍHO ÚSEKU MALECHOVICE - MLADĚJOV

Špacírem podél drážního úseku MALECHOVICE - MLADĚJOV
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„Přísloví trati 064 - tato kniha nemá zdánlivě nic společného s hlavním příběhem Jízdního řádu. Zaznamenává však moudrost celých generací výpravčích, signalistů, koloťuků, pokladních, lampárníků a dalších nádražáků. Její hlavní výpověď zní: „I když jsi zatím Mladá Boleslav, neuplyne mnoho času a budeš jako Stará Paka.“
 
Vaistauer Martin

V/2015
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(Malechovice - železniční zastávka)
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(Malechovice - železniční zastávka)
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(Malechovice - železniční zastávka)
Výchozím bodem dnešního putování podél českorajské koleje stane se malebná podtrosecká železniční zastávka Malechovice (od Staré Paky vzdálena 30 km; jednosměrná jízdenka 50 Kč). „Malechovice je vesnice, část obce Libošovice v okrese Jičín. Nachází se asi 1,5 km na východ od Libošovic, rozložena při severovýchodním úpatí vrchu Hůra (388 m). Prochází tudy železniční trať Mladá Boleslav - Stará Paka. V roce 2009 zde bylo evidováno 68 adres. V roce 2001 zde trvale žilo 17 obyvatel. Malechovice je také název katastrálního území o rozloze 1,62 km2.”
 Z pohledu kilometrického se tato nachází v pomyslné polovině drážního úseku mezi Mladou Boleslaví a Starou Pakou (dlouhodobá 064). Historie zdejší lesní zastávky se začala odvíjet od roku 1908, místní kolej byla však odevzdána do provozu již v září roku 1906 (tehdy byl předán do služby poslední úsek (Sobotka - Lomnice nad Popelkou) zdejší lokální dráhy). „Vlaky ze Sobotky do Staré Paky rozjely se s cca čtyřměsíčním zpožděním. Vinu za tuto neblahou skutečnost nesl především náročný podhorský terén pod horou Tábor (679 m)… Ale, i některé – nepříliš stabilní - úseky mezi Malechovicemi a Libuní přidělaly svým stavitelům nejednu hlubokou vrásku…“
Malechovická zastávka si dlouhodobě drží poměrně důležitý význam pro turistiku střední oblasti Českého ráje. Začíná zde populární M (Malechovice - Nebákov - Trosky - Rovensko pod Troskami), nachází se zde i výchozí bod Naučné stezky Podtrosecká údolí (Malechovice - Věžák - Vidlák - Borek pod Troskami). První informační panel zdejší stezky (tato má celkem 10 zastavení) se mj. zmiňuje o zdejší lokální dráze… Zachycuje též fotografii nostalgického českorajského výletního vláčku, který vede populární parní stroj 423.0145. „Je zde i příjemná - leč nepravdivá - poznámka o tom, jak doprava na úseku Sobotka - Lomnice byla zahájena patriotsky na sv. Václava roku 1906. Vlaky se zde ve skutečnosti rozjely již o čtyři dny dříve.“
Pár kroků od zastávky prochází úzká místní silnička Mladějov - Roveň - Libošovice. Romantikům doporučuji k návštěvě blízkou obec Roveň… Mne osobně se zde líbí zdejší malebně zasazený rybníček, krčící se ve stínu pískovcových skalek…
Důrazné upozornění: - chůze po železniční trati je samozřejmě PŘÍSNĚ ZAKÁZÁNA! V rámci nejen své osobní bezpečnosti je nutno tuto skutečnost bezpodmínečně dodržovat! Dále taktéž nelze zcela opomíjet emoční rovinu lidské dušičky, dle které je pohled na drážní těleso neskonale příjemnější z určitého zdravého nadhledu/odstupu… „Špacírem PODÉL drážního úseku…“ (
Cesta za zdejší železniční romantikou začne se odvíjet na samém okraji (směr Sobotka) půvabné malechovické zastávky 

Malechovická dopravna (km 43.8; 310 m) je vybavena velmi skromně, leč účelně… Navíc, dlouhodobě působí upraveným a udržovaným dojmem. Příjemnost místa nadto dotváří těsné sousedství opečovávaného lesa… Zastávka disponuje poměrně dlouhým štěrkovým nástupištěm (typizovanými betonovými bloky zpevněná hrana nástupiště obnáší nějakých 110 kroků). Na betonovém panelu (9 x 4 kroky) je umístěna kovová - tmavě zeleně natřená - konstrukce prosklené čekárny (4 x 2.5 kroku). V interiéru budky je umístěna delší lavice a umělohmotný odpadkový koš (stav k V/2015). Kratší lavičky stejné konstrukce jsou též usazeny vlevo a vpravo od bočních stěn čekárny - tyto však již neochrání poutníka před případnou nepřízní počasí… Prostoru příjemné zastávky osvětlují dvě zánovní lampy veřejného osvětlení. Na stromě - u stožáru lampy veřejného osvětlení - je pak připevněna směrová tabule turistického značení (M). Na lokální dráhu je zde aktuálně více než dostačující frekvence spojů do/z Mladé Boleslavi…  „Ranním vlakem (Os 8500) se cestující může dostat bez přestupu - což je již několik let vzácná výjimka - až do „vzdálené“ Staré Paky… Hurááá a sláááva (“
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43.8 km - první spatřený hektometrovník na naší dnešní pouti (během špacíru k Mladějovu potkáme celkem 31 hektometrovníků). Končí dřevěné pražce (buk (70)). 
43.9 km - betonové pražce (z poloviny 70. let 20. století). Přímý úsek, téměř bez spádu. Začátek pověstného mohutného drážního náspu - tzv. malechovická hráz.
44.0 km - betonové pražce. Drobné stoupání, kolej se stáčí mírně vpravo. Konec náspu. Pěšina přes dráhu - v jejím místě položeno 12 dřevěných pražců. 
44.1 km - betonové pražce (stále z poloviny 70. let 20. století (konk. z roku 1974)). Počátek rovného úseku.
44.2 km - betonové pražce. Běží rovný kolejový úsek. Počátek výhledů na hrad Trosky, s Kozákovem v pozadí. V příkopu vlevo stále pahýly po sneseném tlf. vedení.
44.3 km - betonové pražce. Běží rovný kolejový úsek. Konec výhledů, kolej se noří do lesa. Na okraji lesa přejezd (P 4681). Kříže přejezdu nesou staré kolejnice (vlevo – (18)73; vpravo 1890). V místě přejezdu opětovně umístěny dřevěné pražce, za přejezdem opět betonové pražce. Začátek masivnějšího valu.
44.4 km - betonové pražce. Kolej se stačí mírně vpravo. Konec valu, začátek mělkého terénního zářezu.
44.5 km - betonové pražce. Začátek přímého úseku, v závěru se kolej stáčí mírně vlevo. Nízký násep. 
44.6 km - betonové pražce. Pokračuje nízký val. Kolej se stáčí mírně vlevo. 

44.7 km - betonové pražce. Končí nízký val, následuje drobný terénní zářez. Kolej stále pokračuje mírným obloukem vlevo. Vlevo od koleje leží starý rozřezaný tlf. sloup, který nese na svém těle nejen dochovaný zkorodovaný kovový držák, ale i nepoškozený letitý izolátor.
44.8 km - betonové pražce. Běží rovný kolejový úsek. Pokračuje drobný zářez, který následně přechází v krátký násep. V závěru úseku položeny již dřevěné pražce. 
44.9 km - dřevěné pražce (buk, (70)). Konec náspu. Kolej pokračuje mírným obloukem vpravo, poté přímý stoupající úsek. 
45.0 km - dřevěné pražce. Kolej běží přímo, v závěru pak prudší oblouk vlevo. Větší stoupání kolejového úseku. V závěru nízký násep. 
45.1 km - dřevěné pražce. Kolej stále pokračuje obloukem vlevo, znatelnější stoupání. Konec náspu, začátek zářezu. V závěru etapy je kolejnicový styk výjimečně umístěn na 2 ks starých pražců typu RS (prosté obdélníkové betonové bloky spojené středovým kovovým „T“ profilem).
45.2 km - začínají betonové pražce (stále ze 70. let 20. století) - za kolejnicovým stykem je umístěn jeden dřevěný pražec. Běží přímý kolejový úsek, prudší stoupání. Nízký násep, v závěru začátek valu. V závěru etapy začíná oblouk vlevo. 

45.3 km - betonové pražce. Kolej stále pokračuje obloukem vlevo, stoupání.  Vyšší val (čelo kvádříkového propustku pod náspem dodatečně prodlouženo dvěma kusy betonových osmibokých rour). Polovina popisovaného českorajského drážního úseku. 
45.4 km -  betonové pražce. Kolej pokračuje obloukem vpravo, konec výraznějšího stoupání. Končí les. Přejezd (P 4682) - prochází zde Z (úsek Dolní mlýn - Stéblovice). Nad příkopem vpravo od koleje vystavěn můstek ze starých pražců (délka můstku       4 kroky). Kříže přejezdu nesou staré kolejnice (vlevo – 1888; vpravo - 1890). V místě přejezdu umístěny dřevěné pražce, pak opět betonové. Několik metrů za přejezdem se nachází zchátralé zbytky kamenných opěr již zaniklého mostku přes dráhu. Výhledy.

45.5 km - betonové pražce. Kolej pokračuje obloukem vpravo. Drobný terénní zářez. Výhledy na Trosky, Tábor… Dle navigace Garmin nejvyšší místo (necelých 323 m) drážního úseku Malechovice (310 m) - Mladějov v Čechách (305 m)...
45.6 km - betonové pražce (vloženo též 15 ks dřevěných pražců (dle terénu kdys uvažovaný přejezd???). Kolej pokračuje obloukem vpravo, poté následuje přímý úsek. V závěru začíná železniční trať pozvolna klesat. Vlevo od koleje stále pahýly po dávno sneseném tlf. vedení. 
45.7 km - betonové pražce. Nízký násep - čelo kvádříkového propustku dodatečně zpevněno betonem. V závěru přejezd polní cesty (P 4683). Kříž přejezdu nese vpravo nová pozinkovaná trubka, vlevo stará kolejnice (1888). 
45.8 km - betonové pražce. Kolej běží nejdříve v rovném úseku, poté následuje mírný oblouk vlevo. Mírné klesání železniční tratě. Nízký násep.
45.9 km - betonové pražce. Kolej pokračuje v levotočivém oblouku. Pokračuje nízký násep - čelo kvádříkového propustku dodatečně zpevněno betonem.
46.0 km - betonové pražce (na počátku úseku vloženo 13 dřevěných pražců). Konec mírného oblouku vlevo, následuje přímý úsek. Nízký drážní násep. Výhledy na zámeček v nedalekém Mladějově. 
46.1 km - betonové pražce. Přímý úsek, drobné klesání koleje. Nízký drážní násep. 
46.2 km - betonové pražce (stále ze 70. let minulého století). Přímý úsek, drobné klesání koleje. Nízký drážní násep. Vpravo od koleje mohutná betonová patka (dochován též žlábek s několika dcm drátu) + zbytky drátovodu (trubkové sloupky).

46.3 km - betonové pražce. Přímý úsek, drobné klesání koleje. Nízký drážní násep. 

46.4 km - betonové pražce. Přímý úsek, drobné klesání koleje. Nízký drážní násep. 
46.5 km - betonové pražce. Přímý úsek, drobné klesání koleje. Nízký drážní násep. V závěru mírný oblouk vpravo. Vlevo od koleje dřevěné pahýly po sneseném tlf. vedení. Vpravo od koleje sloupky po odstraněném drátovodu.
46.6 km -  betonové pražce. Pokračuje oblouk vpravo, pak přímý úsek. Stálé klesání koleje. Mohutná betonová patka (též zachován betonový žlábek drátovodu). Přejezd   (P 4684) – zánovní světelná signalizace - křížení se  silnicí II/281 (do Sobotky).
46.7 km - betonové pražce. Nízký násep. Kolej se stáčí mírně vlevo, drobné klesání. Kvádříkový klenutý můstek. Za můstkem vloženo 13 dřevěných pražců, pak pokračují opět betonové pražce. 
46.8 km - betonové pražce. Přímý vodorovný úsek koleje. Vpravo od koleje zbytky uvažovaného šturcu již snesené (roku 2002;) mladší/čtvrté mladějovské koleje - její otisk je v terénu stále patrný. „Čtvrtá mladějovské kolej je kupř. jasně vyznačena ve vojenských mapách z 60. let minulého století. Dle dávného vyprávění jednoho  mladějovského pamětníka mohlo dojít k jejímu zřízení/položení snad již někde v období 2. světové války – uvažovaná souvislost s rozšířením staničky v sousedních Hrdoňovicích (intenzivní těžba a odvoz stovek tun sklářského písku)…??? Kdož ví???“ Následují výhybky železniční stanice Mladějov v Čechách (km 47.1; 305 m) a cca 0.5 km železniční trati bez spádu (konk. 518 m)…
Poznámka: - počátkem května 2015 se nechala na ploše mladějovského nákladiště spatřit částečně rozložená starší výhybka s kovovými pražci… „Předzvěst nějaké té dílčí rekonstrukce…?“ V zadní části doutnalo pak stále velké ohniště - památka na nedávné pálení „čarodějnic“. 
Youtube příloha: - nákladní vlak na železniční trati 064 (u železniční zastávky Cidlina). https://www.youtube.com/watch?v=l2DgWlK_x5E. 
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(U km 45.8 - pohled na dráhu ze silničky Mladějov - Roveň (konk. od křížku u Podhůry))
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(U km 46.2)
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(U km 46.3 – jediný kompletní přeživší sloupek drátovodu)
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(U km 46.6)
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(U km 46.8)
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(Železniční stanice Mladějov v Čechách)
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(Železniční stanice Mladějov v Čechách)
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(Mladějov v Čechách – zimní ráno na železniční stanici)
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(Mladějov v Čechách – pamětníci již snesené čtvrté koleje)

[image: image20.jpg]



(Turistická mapka okolí popisovaného drážního úseku)
[image: image21.jpg]



(MB – město - můj oblíbený motoráček 810.113-1 – zde již v novém „kabátě)

(fotografie pořízeny v období: leden 2014 - květen 2015)
OPAKOVANÉ DŮRAZNÉ KUMBURSKÉ UPOZORNĚNÍ!!!
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JIŽ NĚKOLIK DLOUHÝCH LET DŮRAZNĚ UPOZORŇUJEME NAŠE CTĚNÉ NÁVŠTĚVNÍKY, ŽE KUMBURSKÁ VYHLÍDKOVÁ PLOŠINA JE URČENA PRO MAXIMÁLNĚ 5 (slovy PĚT) VÝHLEDŮ CHTIVÝCH PŘÍCHOZÍCH. JEJÍM HLOUPÝM PŘETĚŽOVÁNÍM OHROŽUJETE NEJEN SVÉ ZDRAVÍ, ALE I DALŠÍ EXISTENCI VEŘEJNĚ PROSPĚŠNÉHO ZAŘÍZENÍ, KTERÝM ZDEJŠÍ JEDINEČNÁ DŘEVĚNÁ KONSTRUKCE (V PROVOZU OD PODZIMU ROKU 2002) BEZPOCHYBY JE!!!

UVEDENÝ OBRÁZEK BYL POŘÍZEN V DUBNU LETOŠNÍHO ROKU. AČKOLIV BYLA INFORMAČNÍ CEDULKA „MAX. 5 OSOB“ JASNĚ A ZŘETELNĚ UMÍSTĚNA U VSTUPU NA VYHLÍDKU, PŘEC SE STÁLE NAJDOU SKUPINKY NÁVŠTĚVNÍKŮ, KTEŘÍ TENTO ZÁKAZ NERESPEKTUJÍ - A JDOU „STÁDNĚ“ HRDĚ STÁLE DÁLE A VÝŠE!!! ( 
TAKTÉŽ STÁLE PLATÍ PŘÍSNÝ ZÁKAZ VSTUPU (VIZ. PLATNÝ KUMBURSKÝ NÁVŠTĚVNÍ ŘÁD) ZA NEVYSOKÉ ZÁBRADLÍ VYHLÍDKOVÉ PLOŠINY, EROZÍ NARUŠENÁ KORUNA VELKÉ VĚŽE JE TURISTŮM JIŽ ROKY DŮRAZNĚ ZAPOVĚZENA!!!

TAKŽE „PO MILIONSEDMÝ“: NEPŘETĚŽUJTE NAŠI LETITOU DŘEVĚNOU VYHLÍDKOVOU PLOŠINU. PŘÍPADNÝ ROZHLED DO NAŠEHO MILÉHO KRAJE VÁM OPRAVDU NIKDO NEVYKOUKÁ…!!! 
MĚJME I V TOMTO PŘÍPADĚ STÁLE V ŽIVÉ PAMĚTI VELKÉ NEŠTĚSTÍ, KTERÉ SE PŘED NĚKOLIKA LETY ODEHRÁLO NA KRKONOŠSKÉM VÝLETNÍM HRÁDKU AICHELBURGU. TEHDY SE POD NADŠENÝMI SVATEBČANY PROLOMILA PŘETÍŽENÁ DŘEVĚNÁ KONSTRUKCE MOSTKU SMĚŘUJÍCÍHO DO HRADNÍ SÍNĚ!!! SVATEBNÍ NADŠENÍ A VESELÍ TAK VE ZLOMKU OKAMŽIKU NEKOMPROMISNĚ VYSTŘÍDALY ČETNÉ SLZY A DLOUHODOBÉ TĚLA I DUCHA TRÁPENÍ…
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NALÉHAVÉ BRADLECKÉ HLEDÁNÍ!!!
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NĚKDE BĚHEM MĚSÍCE DUBNA LETOŠNÍHO ROKU OBJEVILO SE NÁM NA NAŠEM MILÉMHRADĚ BRADLECI NETUŠENĚ „COSI“ NOVÉHO. ( TOUTO NEČEKANOU NOVOTOU JE MOHUTNÝ DŘEVĚNÝ KŘÍŽ, KTERÝ ČÍSI PILNÁ RUKA USADILA DO PROSTORU TÁBOŘIŠTĚ V LOMU NAŠEHO BRADLECKÉHO HRADU.

AČKOLI NA OBOU NAŠICH HRADECH, KTERÉ MÁ POD SPRÁVOU SPZH KUMBURKU, PLATÍ JIŽ ROKY POMĚRNĚ OBSÁHLÉ NÁVŠTĚVNÍ ŘÁDY, NIKDO SE NENAMÁHAL NÁS O TÉTO „BUDOVATELSKÉ“ SKUTEČNOSTI INFORMOVAT (ČILI, JE TO PRO NÁS „ČERNÁ STAVBA“), NATOŽ, ABY NÁS POŽÁDAL O PŘÍPADNÉ VYJÁDŘENÍ K UMÍSTĚNÍ TOHO - PRO NÁS ZNAČNĚ RUŠIVÉHO - PRVKU. OSOBNĚ SI NYNÍ V LÉTA DŮVĚRNĚ ZNÁMÉM LOMU PŘIPADÁM VELMI TÍSNIVĚ - JAKO NA HŘBITOVĚ – A NEJSEM V TOMTO ODMÍTAVÉM NÁZORU OSAMOCEN!

PROSÍME TÍMTO ZHOTOVITELE MASIVNÍHO KŘÍŽE, ABY NÁM LASKAVĚ SDĚLIL SVŮJ PŘÍBĚH A Z NĚJ VYPLÝVAJÍCÍ DŮVODY, KTERÉ HO DOVEDLY K ANONYMNÍMU UMÍSTĚNÍ TOHOTO SYMBOLU DO PROSTORY NAŠEHO BRADLECKÉHO TÁBOŘIŠTĚ (IRONICKY: - TAKÉ NECHODÍME S KLESTÍM DO KOSTELA, ABYCHOM SI TAM ROZDĚLALI TÁBORÁK NA OPÉKÁNÍ). JE MOŽNÉ, ŽE NALEZNEME NÁSLEDNĚ TŘEBA JISTOU SHODU A KŘÍŽI URČÍME DŮSTOJNĚJŠÍ MÍSTO… V OPAČNÉM PŘÍPADĚ DOJDE K JEHO SNESENÍ!!!

DĚKUJEME. 
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� http://necyklopedie.wikia.com/wiki/Teologický_výklad_jízdního_řádu


� http://cs.wikipedia.org/wiki/Malechovice
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