Železniční zastávka Jesenný – září 2014
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(Jesenný zastávka ČD – červenec 2013)
Železniční zastávka Jesenný: - pro mne svými osudy snad nejsmutnější stanička na romantické pokamenické železniční trati (km 5.3; 323 m n. m.). V čase otevření zdejší odvážně vedené podhorské koleje (1. července 1875; odbočná trať Jihoseveroněmecké spojovací dráhy) jedna ze dvou původních mezilehlých dopraven (druhou byly Velké Hamry (km 13.4) – původně zvána Swarow). Nádražíčko (dnes č.p. 13) vystavěno na katastru Bohuňovska (místní část Jesenného), v levotočivém oblouku trati. Původní název staničky  zněl Engenthal, později též Jesenný-Bozkov… Prvotní dopravna disponovala průběžnou a jednou kusou kolejí, tato byla zaústěna na železnobrodském zhlaví. Od roku 1900 usilovali zástupci okolních obcí o rozšíření zdejšího skromného nádražíčka. Roku 1914 došlo k zaústění původní kusé koleje také na tanvaldském zhlaví. Roku 1915 byla vybudována třetí kolej – tato již od vzniku zaústěna na obou zhlavích. „Dějiny jizerskohorských cest uzavírají železnice, které obemkly Jizerské hory a dokončily proměnu jejich jižního podhůří v jeden z nejsilnějších průmyslových krajů rakouské říše.“
 V roce 1986 proběhla generální rekonstrukce trati Železný Brod – Tanvald (provedena během tří měsíců tehdejším Železničním vojskem). Po roce 1989 význam nádraží v Jesenném významně poklesl. Roku 2000 byla zdejší stanice zrušena, od té doby je tu pouze neobsazená zastávka s nákladištěm. Došlo též ke snesení obou výhybek na tanvaldském zhlaví. Kolejové schéma zdejšího nádražíčka je tak aktuálně tvořeno hlavní/průběžnou kolejí, kterou po levé i pravé straně lemují kusé koleje (obě uzamčené výkolejkami). U pravé kusé koleje (na podzim roku 2012 mj. využita pracovním vlakem, který sem přivezl na důkladnou repasi silniční můstek od zastávky ČD Návarov) se nachází drobně poškozená dřevěná skladištní budova, ke které přiléhá poměrně rozsáhlá kamenná rampa (tato dnes silně zarostlá náletovými dřevinami). Levá kusá kolej (tato dnes již částečně rozebrána/zrecyklována) končí u bývalého drážního domku – dnes udržovaný rekreační objekt. V náletových dřevinách za poslední bývalou výhybkou dodnes stojí jednoduchý prkenný přístřešek pro výhybkáře. U průběžné koleje se nachází sypané nástupiště (o délce 120 m), které je po levé straně zpevněno typizovanými betonovými bloky (typ TISCHER). Dominantou nádražíčka zůstává omšelá jednopatrová drážní budova (přestavěna roku 1919), která je dodnes – byť prý jen sporadicky – obývána. Prostory staničky v současnosti osvětlují čtyři lampy pouličního osvětlení. U nádražní budovy se nachází mj. prozatím stále obsluhovaná poštovní schránka. Kousek od nádraží lze dohledat turistický rozcestník „Jesenný – žel. st.“ – křižovatka M + Z – a zánovní turistická mapa… 
(citováno z dílka „Za bozkovským výhledem“ (VIII/2013); s.2-3)
Rok se rokem sešel… A na bývalém pokamenické nádražíčku Jesenný zavládl – uprostřed letních prázdnin - na několik okamžiků opět čilý budovatelský ruch. Bohužel, výsledná činnost pozměnila tvář zdejší podhorské dopravny opět spíše k horšímu... Před zásahem disponovala zdejší zastávka dvěma kusými kolejemi (výhybky (č. 3. a 4.) na tanvaldském zhlaví byly sneseny již před několika roky). Nyní došlo též k odstranění dvou přežívajících výměn na železnobrodském zhlaví... Třetí kolej (tuto v minulosti již značně poznamenaly čísi nenechavé ruce ( místy již chybějící díly kolejnic) byla snesena (až na nepatrný díl) celá… Nyní již z dopravy zcela vyloučená první kolej ve své fyzické existenci prozatím úspěšně přetrvává... Z mého laického pohledu je škoda, že nezůstala zachována alespoň jedna kusá kolej. Zdejší první kolej mohla by sloužit – byť jen příležitostně – třeba k odvozu dřevní hmoty aj. Nyní tak nově vznikl nový mezistaniční úsek Železný Brod – Velké Hamry (13 km), ve kterém již neleží ani jedna výhybka… „V případě nějaké té mimořádnosti, či potřeby nakládky/vykládky zboží z vagonu… (“
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Úvodní fotografii dělí od tohoto mladšího snímku jeden jediný rok.. „Ale, těch zásadních změn okolo…“ Výhybka č. 2 je zde již snesena, z třetí koleje zůstalo zachováno jen pár decimetrů kolejnice. Na konci kolejnice je patrný senzor, v proluce mezi pražci byla ještě nedávno namontována výkolejka. 
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Fotografie zachycuje detailní pohled na senzor bývalé třetí koleje. Dle jistého lesku a čistoty spojovacího materiálu  (prozatím bez známek koroze) bych tipoval, že k jeho montáži mohlo dojít relativně nedávno? K pozornosti doporučuji i jistý otřep hlavy cca 30 roků staré kolejnice... 
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Pohled na místo, na kterém se ještě nedávno nacházela výhybka č.1. V těchto místech se výměna nalézala již od roku 1875 (rok otevření zdejší horské dráhy) – skromná stanička Jesenný  totiž od svého otevření disponovala jednou kusou/nákladovou kolejí. „Výhybka v těchto místech tak existovala dlouhých 139 let“ K dalšímu rozšíření zdejšího skromného kolejového schématu došlo – po mnohých žádostech okolních obcí – až o nějakých 40 let později…
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Podvečerní Regionova (Os26279) opouští dopravnu Jesenný… Ještě nedávno její kola v těchto místech drkotala přes výměnu č.1. 
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Pohled na místo, ve kterém se nacházela výhybka č. 2. Z dříve odbočující třetí koleje zůstal zachován jen dílek kolejnice (viz. foto výše). U levotočivého oblouku železniční tratě se nachází turisticky frekventované nástupiště zasmušilé dopravny Jesenný.
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Snesené výhybky č. 1 a 2.
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Srdce snesené výhybky č.1.
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Srdce snesené výhybky č.2.
[image: image9.jpg]



Již nepotřebný námezník – dříve sloužící mezi druhou a třetí kolejí. 
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Kolejnice snesené výhybky byla vyrobena relativně nedávno – a to roku 1985…
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Zpevňující elementy jednoho z vyřazených pražců…
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Podvečerní fotografie zachycuje pohled z dřevěné rampy opuštěné skladištní budovy na srpkovité kolejiště bývalé železniční stanice Jesenný. Přežívající kolej, která se přimyká ke skladu, je již z dopravy – po nedávném vyjmutí obou krajních výhybek - plně vyloučena...
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Chátrající budovu bývalého drážního skladu již ve své náruči pevně uvěznila náletová zeleň… 
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Chátrající budova bývalého drážního skladu – vandaly zpustošený interiér…
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Dříve zde byl jistým pánem také Českomoravský průmysl kamene n.p. 
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…chybí už jen manipulační lano vrátku.
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Hustá náletová zeleň stále těsněji obkličuje i bývalou staniční budovu.
[image: image19.jpg]JESENNY(zsT)

o |
BOHUNOVSKO 05km

STREVELNA 5w [

ZELEZNY BROD(uAm) 8 km

NABANSKU 05 km
PODEOZKOVSKYWESKYNEM 1 xm
WSOKEN JZvawy 11 km

VLASTIBOR : 3skm

NAVAROV - NADTRATI 6.5 km

. NAVAROV - MOST 7 wm
N =

BOHUNOVSKO
. POD BOZKOVEM

Lesvin ZELENA
AN PRO VASE KROKY

podporujeme mateni turistickjch tras




Život plyne dál – obdobně jako dravá voda v blízké říčce Kamenici… I po redukci kolejiště zůstává dopravna Jesenný důležitým výchozím turistickým bodem, na kterém stále zastavují i pražské rychlíky… „Příhodné polohy pokamenického nádražíčka s oblibou využívají nejen četní  turisté, kteří se rozhodli vydat se podél romantického vodního toku do Tanvaldu (Palackého stezka) - nebo do Semil (Palackého + Riegrova stezka)…“
Vaistauer Martin

XI/2014

� Nevrlý, M.: Kniha o Jizerských horách: Ústí nad Labem, Severočeské nakladatelství, 1981, s. 316
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