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Za portály podnavarovských drážních tunelů
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(Pražský rychlík právě opustil temnotu Navarovského tunelu)
[image: image2.jpg]



Vaistauer Martin
IX/2014
„V druhé polovině 19. století nastal velký rozmach textilního průmyslu v oblastí jizerského podhůří a tak vznikla potřeba vybudování spojnice Tanvaldu s tehdy novou dráhou spojující Pardubice a Liberec (030). O spojnici se zasazovali hlavně zdejší průmyslníci v čele s Janem Liebigem juniorem. Trasa dráhy byla v roce 1872 vytyčena stavební komisí údolím říčky Kamenice a po několika málo úpravách plánů a politických pochůzkách došlo v červnu 1873 k započetí stavby. Výstavbu trati zajišťovala a později provozovala tehdejší Jiho-severoněmecká spojovací dráha (S.N.D.V.B), samotnou stavbu provedly firmy stavitelů Emila Trummbiho, Františka Mlejneckého a Daniela Lappa - oba tunely vyhloubila italská firma stavitele Franciesca Nicoletta. První zkušební vlaky zavítaly na trať v červnu roku 1875, kdy byla celá náročná trať včetně několika mostů a dvou tunelů kompletně dokončena. Slavnostní zahájení provozu na trati pak proběhlo 1. července 1875, kdy byl současně zahájen i pravidelný osobní, ale hlavně nákladní provoz.“
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(Orientační nákres železniční tratě Železný Brod – Tanvald)

(zdroj: www.vlakregion.cz)
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(Vjezdový portál Navarovského tunelu (km 9.73))
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(Výjezdový portál Navarovského tunelu (km 9.9))
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(Betonem zpevněná trouba Navarovského tunelu (P2))


(Výškový profil železniční tratě Železný Brod – Tanvald)

(zdroj: www.vlakregion.cz)
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Zdánlivě nudná fotografie zachycuje závěrečný úsek strmě klesající pěšinky, která kdys - po jistý čas – účelově spojovala obec Držkov se stejnojmennou železniční zastávkou. „DRŽKOV, obec (497 m) na plošině pod hřbetem Černé Studnice, 6 km sv. od Železného Brodu. Připomíná se r. 1352.“

Nejvýraznější technickou památkou na již zaniklou pokamenickou drážní zastávku jsou pravděpodobně již jen dva kusy jednoduchého kovového zábradlí (viz. foto - vpravo), mezi kterými se ochranitelsky proplétaly poslední metry přístupové cestičky. Sama železniční zastávka Držkov byla otevřena několik týdnů po neblahém „Mnichovu“ – konk. 21. února 1939 (odvážně vedená kolej do městečka Tanvaldu byla uvedena do pravidelného provozu již 1. července 1875)... Svůj praprvotní smysl si nová zastávka udržela pouhých 21 dnů…          O několik dnů později - 15.  března 1939 – vstoupila noha „ochranitelského“ německého vojáka do zbytku značně okleštěného českého území. ( Důvodem vzniku zdejší lesní zastávky byla především snaha napomoci cestujícím, kteří směřovali právě do prosperujícího Držkova… Po násilném připojení Sudet k Velkoněmecké říši dostali se totiž držkovští obyvatelé a návštěvníci do jisté prekérní cestovatelské situace... Poslední drážní staničkou na českém území stal se nově relativně vzdálený Navarov (km 8.47; 374 m), další zastávka v pořadí – totiž Plavy (km 12.24; 411 m) – ocitla se po záboru Sudet již na území Hitlerovy „tisícileté“ Říše. Aby držkovští obyvatelé, pro které byly nepříliš vzdálené Plavy po desetiletí nejpříhodnější drážní dopravnou, nemuseli dvakráte překračovat silou nám vnucenou státní hranici, bylo rozhodnuto o vybudování nové železniční zastávky. Tato byla ve značně skromné podobě vystavěna právě v těsné blízkosti nové česko-německé státní hranice… 
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(U km 11 – bouda železniční zastávky Držkov stála několik kroků od hektometrovníku)
Zastávka Držkov byla údajně tvořena jen jednoduchou dřevěnou boudou (km 11.01; 383 m), která byla vystavěna na levé straně frekventované koleje Železný Brod – Tanvald (zde čerpám především z vyprávění pamětníků).  Význam zdejší pokamenické dopravny prudce poklesl již po 2. světové válce, kdy se k dosažení Držkova začal opětovně využívat především přirozený předválečný přístupový směr… Cestující tak začali obce znovu dosahovat po poměrně pohodlné krkonošské hlavní silnici (dnešní I/10, která prochází v těsné blízkosti železniční zastávky Plavy), strmá přístupová lesní pěšina od železniční zastávky Držkov pozvolna upadala v zapomnění. Ke zrušení již nepotřebné držkovské železniční zastávky došlo údajně až někde v sedmdesátých letech 20. století (kupř. v JŘ ČSD 1975/76 je zastávka Držkov stále uvedena a obsluhována). Zchátralá dřevěná boudička opuštěné drážní zastávky měla být snad odstraněna až v roce 1986, kdy zdejší železniční trať prošla velmi důkladnou rekonstrukcí (tuto provedlo tehdejší Železniční vojsko).
Státní hranici mezi budoucím Protektorátem a Říší překračovala tanvaldská kolej údajně (čerpáno pouze z vyprávění jednoho náhodného vypravěče) právě po železničním mostě, který fotografie zachytila ve své levé části. Na travnaté plošince před přemostěním se dnes nachází rekreační chatička, tato je od frekventované koleje oddělena řadou mladých smrčků. Kdys jsem se zbrkle domníval, že právě tato zádumčivá dřevěná stavbička mohla by ve svém základu obsahovat nějaké ty konstrukce původní držkovské zastávky. Nejen několik přátelských rozhovorů s pamětníky mne však časem z mého omylu vyvedlo... Děkuji. 
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(Vjezdový portál Plavského tunelu (km 11.22))
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(Výjezdový portál Plavského tunelu (km 11.41))
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(Kvádříky zpevněná trouba Plavského tunelu (P1))
Zajímavost: - při pracích na  Navarovském tunelu (1873 - 1875) byla nalezena kovová dělostřelecká koule, která do strmé stráně nad řekou dopadla snad koncem třicetileté války – a to při obléhání tvrdého příhraničního hradu Navarova rabujícími švédskými vojsky... „Z té doby pochází snad i švédská dělová koule v železnobrodském muzeu, nalezená roku 1873 při kopání železničního tunelu v údolí pod hradem.“
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(Navarov – pohled z hradního nádvoří na vjezdový portál Navarovského tunelu)

„Na zastávce stojí plně obsazený vlak chystající se k odjezdu. Běží za ním celý zpocený chlap a křičí: „Zastavte, jinak nestihnu práci!" Průvodčí už už chce dát povel k odjezdu, ale cestující ho přesvědčí, aby počkal. Chlapík doběhne k zadním dveřím, naskočí, dveře se zavírají a on si vítězoslavně oddychne. Pak vyndá odznak a řekne: „Revize jízdenek."

Za portály podnavarovských drážních tunelů…

Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
IX/2014
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