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Úvod: - nedílnou součástí nejenom Mikroregionu Tábor zůstává odvážně klikatící se lokální dráha Mladá Boleslav – Stará Paka (v aktuálních JŘ vedena pod označením „064“). Její kolej samozřejmě není neznámá ani četným podkumburským poutníkům... Na náš hrad Kumburk totiž směřuje ze zastávky ČD Syřenov - tato je již více než 60 let nerozlučným střípkem boleslavské lokálky - žlutě značená turistická trasa (3 km; + 230 m)
Koncové nádraží zdejší lokální dráhy – železniční křižovatka Stará Paka – není mezi naší turistickou veřejností zcela jistě neznámé... Většina běžných poutníků by však nejspíš drobně zaváhala při otázce na výchozí dopravnu naší milé místní dráhy. Někteří by – možná po chvíli přemýšlení – začali letmo povídat o důležité pojizerské stanici Mladá Boleslav–hlavní nádraží… Tak ji přece již někde od doby 2. světové války zmiňují železniční jízdní řády… 
Myšlenky železničních fandů by však zalétly ještě o několik kilometrů dále – a to až do ospalého kraje pod Kokořínem. Zde totiž leží bývalá železniční stanička Skalsko - a právě ona byla projektanty určena výchozím bodem nové dráhy do Staré Paky… „Původní trať začínala ve stanici Skalsko (0 km) odkud mířila do stanice Mladá Boleslav hl.n. Tento úsek již nepatří k trati 064, ale k trati 076 (542b) Mladá Boleslav - Mělník. Kilometráž se však stále počítá od stanice Skalsko a tak začíná ve stanici Mladá Boleslav číslem 14,687 km.”

„Vítej, milý čtenáři, na řádcích neumělého dílka, které si předsevzalo za úkol letmé přiblížení KM „0“ naší milé lokální dráhy kumburským návštěvníkům…“
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(Skalsko a okolí)
(Skalsko a okolí)
Dopravna Skalsko: - romantické skalské nádražíčko dokáže chytit za srdíčko snad většinu železničních nadšenců… Dnes neobsazená dopravna, na které  nemnohé osobní vlaky zastavují – možná trochu potupně – již jen na znamení, bývala v minulosti poměrně živým pojizerským dopravním uzlíkem… Leč, nepředbíhejme. (
Původní nádraží obsluhující obec Skalsko leželo na koleji lokální dráhy Mšeno –  Dolní cetno - Chotětov (zprovozněna roku 1897). V souvislosti s výstavbou lokální dráhy do Staré Paky (prvotní projekt dílčí dráhy Skalsko – Dolní Bouzov pochází z roku 1895) vyvstala jejím budovatelům jistá potíž s umístěním jejího výchozího bodu… Prioritně se uvažovalo o původním nádražíčku ve Skalsku (km 11.8; zrušeno roku 1905), zde by však vyvstal technický problém s nepraktickou úvratí, které by se vlaky směřující do Mladé Boleslavi nevyhnuly… Zrak projektantů se krátce zaměřil  také na sousední nádražíčko Sudoměř (km 9.4)... Nakonec padlo rozhodnutí o výstavbě zcela nové staničky (240 m; km 10.5 místní dráhy Mšeno – Dolní Cetno - Chotětov), jenž byla příhodně umístěna mezi výše uvedené dopravny – a která původně nesla rafinovaný název Sudoměř- Skalsko (od roku 1929 již jen Skalsko). Jako     km “0” nové lokální dráhy byla vzata příčná osa zdejší staniční budovy… 
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(Skalsko – železniční stanice – pohled od hektometrovníku „0“ na staniční budovu)
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(Skalsko – železniční stanice – KM „0“ – zde započala svoji pouť  „lomnická lokálka“)
Hektometrovník KM „0“: - masivní tělo milníku je vytesáno z pískovcového kamene, dnes kryto obnoveným bílým nátěrem. Výška nadzemní části hektometru obnáší 46.5 cm, jeho šířka činí 30.5 cm. Jeho horní rohy jsou mírně zkoseny (délka šikmin je 4.5 cm), délka rovného hřbetu (mezi šikminami) je rovna 25 cm. Výška do kamene vytesané mystické číslice „0“ činí 11 cm, její šířka pak obnáší 8 cm. Informační znaky jsou zvýrazněny černou barvou. 
Místní dráha do Staré Paky vybíhala z koleje o něco málo starší lokální dráhy Mšeno – Dolní Cetno – Chotětov. Km „0“ staropacké lokálky leží na km 10.48 bývalé dolnocetenské lokálky (oficiálně zrušena roku 1974).…
Pokračování: - zahájení běžného provozu na dílčí koleji Sudoměř-Skalsko – Sobotka   (40 km) proběhlo 27. listopadu 1905. „Trať Skalsko-Stará Paka byla stavěna v duchu zákona o „zvelebení železnic nižšího řádu“ z roku 1892, ve kterém se pravilo, že nové dráhy se mají státi životodárnými paprsky pro zakládání podniků právě tam, kde průmyslu dosud není.“
 Zdejší nové nádražíčko stalo se pak na téměř 70 let relativně živým (zvláště v podzimním čase ( svoz cukrové řepy…) lokálním dopravním uzlem. „Cukr, neboli bílé zlato, kvůli svému trvalému vývozu do celého světa pro zcela výjimečný ekonomický přínos, ať už přímo v penězích pro státní rozpočet, nebo nepřímo rozvojem navazujících činností (…).“
 Vlaky ze Skalska vyjížděly směrem Mšeno (10 km), Mladá Boleslav (15 km)  a Chotětov (13 km).

Otevření nové železnice do průmyslové Mladé Boleslavi bohužel ekonomicky poškodilo o něco málo starší místní kolej (v provozu od roku 1897) směřující do Chotětova… Důležitost vytrvale nepříliš prosperujícího úseku Skalsko – Dolní Cetno - Chotětov dále významně poklesla po uzavření dolnocetenského cukrovaru (v provozu v letech 1868 – 1958)… V podstatě již nepotřebná lokální trať byla pro svůj havarijní stav roku 1970 uzavřena. K oficiálnímu zrušení lokální koleje do Chotětova došlo 1. února 1974  (v těchto dnech si připomene již 40. smutné výročí). Koncový úsek Skalsko – Podkováň byl následně využíván jako vlečka podniku Škoda Mladá Boleslav, který zde deponoval četné nákladní vozy… Po roce 1990 však i tato část Podkováňky nadobro osiřela… 
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(Skalsko – železniční stanice – zrekonstruovaná budova výtopny)
Stanice Skalsko disponuje čtyřmi kolejemi a odbočkou do budovy bývalé výtopny. Osazeno bylo celkem osm výhybek. Kolejové schéma dopravny se do dnešní doby  podstatě  nezměnilo... Nedávno došlo pouze ke snesení dvou již nepotřebných výhybek na bývalém chotětovském zhlaví (výměna č. 7 odstraněna beze stop, z výměny č. 8 zachováno torzo). 
Skalské nádražíčko disponovalo nevelkou typizovanou staniční budovou, dále budovou výtopny a vodárny. Z podružných stavení se dochovala stavbička bývalých záchodků, dřevěná stavba skladu s navazující nakládací rampou a malá zděná provozní budova (v jejím zdivu je pevně zakotven náš hektometrovník km „0“). U výhybky č. 1 se nachází poměrně zachovalý prostorný sklípek, který je vytesán v přilehlé pískovcové skále…
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(Skalsko – železniční stanice – výměník snesené výhybky č. 8)
Pod čarou: - z bývalé malebné staničky Skalsko po dlouhá desetiletí vyjížděly vlaky celkem třemi přepravními směry (Mšeno, Mladá Boleslav, Chotětov)... Nelze však zcela vyloučit možnost, že oněch přepravních směrů mohlo být i více…? Při pročítání vztažné literatury mne totiž v této souvislosti zaujala mj. následující informace: „Za zmínku též stojí, že v roce 1911 byl dokončen první projekt na stavbu tratě z Katusic přes Bělou pod Bezdězem do Mimoně. I když již bylo dokonce rozhodnuto jaké lokomotivy zde budou jezdit a jaký bude vozový park, nakonec vše skončilo v deskách archivu.“
 Zmíněná dopravna Katusice je od nádraží Skalsko vzdálena pouhé 3 km (směr Mladá Boleslav), nelze tak selským rozumem vyloučit možnost, že by po realizaci tohoto dopravního projektu vyjížděly vlaky do Mimoně (tato leží na trati Česká Lípa – Liberec) právě z uzlové stanice Skalsko. V úseku Skalsko – Katusice by kolej nové lokálky mohla být příhodně vedena po koleji boleslavské místní dráhy... „Obdobné technické řešení  - tj. vedení počátečního/koncového úseku po koleji jiné dráhy - bylo v okolí využito např. u dráhy Bakov nad Jizerou – Dolní Bousov – Kopidlno. Podobným směrem původně uvažovali i projektanti boleslavské lokálky, kteří hodlali závěrečný úsek své tratě „dotáhnout“ do Staré Paky po koleji dráhy Pardubice – Liberec: „Ze Staré Paky do Ústí u Staré Paky měla být užívána trať Stará Paka – Turnov.“
 …
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(Katusice – železniční stanice - staniční budova)
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(Skalsko – železniční stanice – mladoboleslavské zhlaví)
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(Skalsko – železniční stanice – u km 10.4)


(Skalsko – železniční stanice – mšenské  zhlaví; šipka ukazuje  na hektometrovník „0“)
Dnes již neobsazená dopravna Skalsko bývala ještě před nějakými 20 lety poměrně důležitou železniční stanicí… Leč, bejvávalo… (  Jistý život zdejšímu nádražíčku aktuálně vdechují především nadšenci, kteří se starají nejen o budovu výtopny (dnes je zde deponován historický motorový vůz M 131.1081) a nemnozí podkokořínští cestující… 
„Během příprav této brožury padlo zásadní, z pohledu železničáře již méně radostné rozhodnutí, o úseku tratě Mladá Boleslav město – Libuň. Doprava na tomto úseku se již neřídí všeobecně platnými dopravními předpisy, ale zvláštním předpisem pro tzv. Zjednodušenou dopravu ve stanicích Sobotka a Mladějov bez funkce výpravčího. Děje se tak na těch tratích, kde je doprava minimální a ani v delším výhledu se nepředpokládá její zvýšení. Žel to je úděl i této trati. Případné křižování či předjíždění vlaků zajišťují vlakvedoucí příslušných vlaků dle příkazů výpravčího (dirigujícího dispečera) z Dolního Bousova. Podobné opatření postihlo i původně dirigující stanici Skalsko. Tato malebná stanička bývala obsazena výpravčím, který zároveň zastával funkci dirigujícího dispečera pro trať Mladá Boleslav hl.n. – Mělník. Od nového jízdního řádu 95/96 je dirigující dispečer ze Skalska přemístěn do Mladé Boleslavi hlavního nádraží a nádraží ve Skalsku zůstává neobsazeno. Zároveň s tímto opatřením byla mechanická vjezdová návěstidla nahrazena lichoběžníkovými tabulkami.“

Železniční stanice Skalsko x historická železniční vozidla: - s malebným skalským nádražíčkem jsou v současnosti pomyslnou „pupeční šňůrou“ spojena tato tři historická drážní vozidla: motorový vůz M 131.1081, motorový vůz M 120.324 a parní lokomotiva 423.0145.
Železničním fandům známý motorový vůz M 131.1081 je v současnosti deponován na skalském nádraží, jeho novým domovem se stala (od roku 2002) budova bývalé výtopny.      O vůz vzorně pečuje Mladoboleslavský železniční spolek o.s. (MBŽS; zal. 1994).  Zrekonstruovaným motoráčkem je možno se svézt při rozličných kulturních akcích. Existuje  také možnost pronájmu tohoto historického stroje – např. pro školní a firemní akce…
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(M 120.324 – skříň vraku vozu)
Motorový vůz M 120.324 (tedy spíše bědný skelet, který se z něj náhodně zachoval) je patrně tím nejcennějším historickým kouskem, na který na zdejším nádražíčku může padnout rozjitřený návštěvnický zrak. Nedávno nově natřená skříň (výr. č. 51801/1928) vzácného prvorepublikového stroje se nachází v těsném sousedství hektometrovníku KM „0“.
Pouze pro zajímavost se sluší uvést základní technické údaje zmiňovaného motorového vozu: vyráběn v letech 1928 – 30; výrobce - Kopřivnická vozovka a Vagónka Studénka; celkem vyrobeno pouze 27 kusů; výkon 47 kW; maximální rychlost 50 km/hod.; délka 9.2 m; hmotnost 8.3 t; míst k sezení 36. V závěru neblahého roku 1938 bylo celkem 13 vozů předáno Německým říšským drahám. Poslední vůz řady M 120.3 byl z provozu vyřazen již roku 1949 (v tento čas nastupují do služby u ČSD motorové vozy M 131.1). Uvěříme-li dostupným info zdrojům, je částečně zrekonstruovaná skříň vozu M 120.324 tím posledním pamětníkem,  který  se z této unikátní prvorepublikové řady motorových vozů (zvaných “malý věžák”) dochoval až do dnešních dnů (zdroj: Wikipedie).  “Pokud mne neklamou vzpomínky z mládí, byla v minulosti omšelá skříň dávno vyřazeného motorového vozu dodatečně dále chráněna jakýmsi provizorním zastřešením – a snad sloužila jako kůlna…”
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(M 120.324 –  interiér vraku vozu)
Posledním strojem, který je se zdejším nádražíčkem aktuálně svázán, je parní lokomotiva 423.0145 (vyrobena roku 1937; roku 1978 navržena na zrušení; zrekonstruována v letech 2004 – 2006 v Jaroměři). Zrekonstruovaná parní lokomotiva je taktéž majetkem Mladoboleslavského železničního spolku, historický stroj je v současnosti deponován pod střechou  Společnosti železniční výtopny  Jaroměř.
Pod čarou: - skalní příznivci české železnice by k výše uvedeným skalským drážním  hnacím vozidlům zcela jistě přidali ještě dva historické vagony…
Prvním cenným kouskem je salonní vůz BNB č. 1 (vyroben roku 1891), který byl roku 2006 objeven v hospodářství nedaleko Mšena (po vyřazení vůz utilitárně sloužil dlouhá desetiletí jako zemědělský přístřešek). Roku 2007 byl vrak vozu převezen do náhradních prostor a ochráněn před dalším působením povětrnostních vlivů…
Dalším historickým vozidlem, které nadšení členové Mladoboleslavského železničního spolku o. s. zachránili pro další generace, je obytný vůz Zld 2-21073 (vyroben roku 1901). Rekonstrukce vagonu probíhala od roku 2007. Roku 2011 byl zrenovovaný vůz odprodán Československé obci legionářské jako základ jejich projektu, nazvaného “Legiovlak”.
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(Skalsko – železniční stanice – budova výtopny s deponovaným vozem M 131.1081)
Zajímavost: - v současné době běží na televizních programech upoutávka na jeden chmelový mok. V dané příjemné reklamě mihne se  krátce i nádražíčko ve Skalsku (záběry na staniční budovu a kolejiště + záběry na výtopnu s kouřící parní mašinkou). „Král železnic“ (
Přístup z panství kumburského: - jako snadný výchozí bod poslouží významný podkrkonošský dopravní uzel – železniční stanice Stará Paka (030, 040, 064). V pracovních dnech lze k dosažení Skalska využít kupř. ranní přímý spoj (odj. 7.29) Stará Paka – Mladá Boleslav (Os 16404). Bohužel, z Mladé Boleslavi odjíždí nejbližší/navazující spoj do Skalska až o dvě hodiny později (Os 26408)… „Zmíněné dvě hodinky, ležící mezi oběma spoji, mohou být využity kupř. k návštěvě expozice Auto muzea Škoda…“. Trpělivý nadšený cestující ale ve výsledku „za odměnu“ projede po celé délce původní půvabnou místní dráhu Skalsko – Sobotka – Stará Paka (75 km; 108 Kč; cca 4.5 hod  - vše jedním směrem). 
Z pohledu ryze pragmatického – a neříká se mi to vůbec lehce - je však lépe využít kolejového spojení, které běží přes Turnov a Mladou Boleslav (83 km, 119 Kč, cca 3.5 hod). 

Pro cestu zpět do Staré Paky nezbývá podkrkonošskému poutníkovi vlastně nic jiného než použít železnice běžící přes Turnov… Velmi skromná frekvence vlakových spojů mezi Mladějovem v Čechách a Lomnicí nad Popelkou by totiž již v podstatě neumožnila zvídavému návštěvníkovi skalského nádražíčka návrat „ve stejné stopě“ do výchozí staropacké stanice… ( „Osobní vlak z Mladé Boleslavi přijíždí na nádraží Skalsko v 11.54. Ve 12.44 odjíždí z nádraží Skalsko zpáteční osobní vlak (Os16413), který končí svoji pouť až v Lomnici nad Popelkou… Obávám se však, že těžce vyzískaných 50 minut, které mezi příchozím a odchozím spojem leží, k návštěvě malebného skalského nádražíčka a jeho okolí postačí opravdu jen stěží …“

Stanice Skalsko – výchozí turistický bod: - z bývalého podkokořínského železničního uzlíku vychází dnes pouze osamělá zánovní turistická Z (Skalsko - Sudoměř – Bezděz)… Ale nebývalo tomu vždy tak... Kupř. při pohledu na turistickou mapu KČT „DOLNÍ POJIZEŘÍ – Mladoboleslavsko a Nymbursko“ (č. 17; vydání 1996-99) turista  překvapeně popatří, že půvabnou krajinou Skalska tehdy neprocházela ani jedna značená turistická cesta. Naopak kdys velmi oblíbený průvodce „Máchův kraj“ (ČSTV; 1961) zmiňuje železniční nádraží ve Skalsku jako snadný výchozí bod hned pro dvě turistické značené trasy (M + Ž). Již neexistující M v podstatě sledovala dnešní/zánovní Z, v závěrečné části však nesměřovala do poetické krajiny pod hradem Bezdězem, ale na úbočí Vrátenské hory (13 km). „Vrátenská hora (508 m), zalesněný znělc. vyhlídkový vrch, 5 km sv. od Mšena, na jv. okraji Máchova kraje. Na jaře bohatý porost lýkovce.“
 Zaniklá Ž spojovala malebné skalské nádražíčko s náměstím v nedaleké Bělé pod Bezdězem (13 km)... 

Ač je ojedinělé okolí Skalska z pohledu značených turistických tras téměř panenskou/nedotčenou krajinou, přesto dokáže vnímavým návštěvníkům nabídnout vskutku přemnohé půvaby… K jejich dosažení musí však poutník vynaložit jisté drobné osobní orientační úsilí, které mu četné přírodní krásy a kulturní zajímavosti zdejší tiché oblasti zcela jistě bohatě oplatí…

Heslovitou nabídku několika vděčných cílů nabídnou čtenáři i řádky této skromné práce… 

Hezké  počtení… (
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(Skalsko – železniční stanice – turistický rozcestník)
Obec Skalsko: - „Obec (312 m) nad údolím Skalského potoka, 10 km Z od středu Mladé Boleslavi. Barokní kostel z r. 1735, opravený r. 1879, s věží z l. 1450-82, sníženou r. 1874. zámek z pol. 17. stol., přestavěný novorenesančně r. 1878 podlé plánů J. Fichtnera. Koupaliště v údolí Skalského potoka.“
 První písemná zmínka o obci pochází z roku 1352.  Jejím prvním známým držitelem byl Sulko z Kováně a na Skalsku, který se připomíná roku 1398. V roce 2006 ve zdejší vísce žilo cca 360 obyvatel. Skalsko bylo v roce 1995 prohlášeno vesnickou památkovou zónou. Vyskytují se zde cenné roubené stavby, pod některými  se nachází rozsáhlé sklepy vytesané do pískovcového masívu.  V názvu zdejší obce prý přetrvává jméno zaniklého pevného hradu Skála (viz. Zadní hrádek).  V prostorách skalského zámečku sídlí Střední škola fotografická, filmová a televizní. Střed dřímající podkokořínské vísky je od malebného skalského nádražíčka vzdálen cca 10 minut klidné chůze (cca 700 m). Kousek od nádraží ČD Skalsko se nachází poměrně oblíbené koupaliště. 
Zahradní železnice: - tzv. Malá dráha Skalsko (rozchod 184 mm) patří v současnosti již k poměrně vyhledávaným turistickým cílům zdejší oblasti. Vděčnými návštěvníky této amatérské  technické zajímavosti bývají především rodiny s malými dětmi… 

Zahradní železnice je budována „na etapy“ – a to již od roku 2007. Návštěvu dráhy je lépe domluvit předem (tlf. 608 818 990) – otevřeno bez předchozí domluvy bývá  jen sezonně!

“V provozu jsou dvě parní lokomotivy, z nich jedna vlastní konstrukce, a motorová lokomotiva. Tři vagóny uvezou každý až 3 dospělé cestující nebo 4 děti. Trasa dráhy je vedena v poměrně rozlehlé zahradě dvěma okruhy, malým o délce 50m, velkým o délce 350m. Na velkém okruhu je železný železniční most přes vodní nádrž. V muzeu jsou k vidění různé typy modelových i skutečných parních strojů, stabilních motorů, a dva historické traktory.”
(Zdroj: Malá dráha Skalsko)
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Zadní hrádek: - jako dlouholetý kastelán bradleckého hradu musím samozřejmě zmínit existenci hradiště, zvaného Zadní hrádek (někde jen Hrádek, popř. Hrádek u Sudoměře). „Hrádek u Sudoměře (…), úzký skalní ostroh sv. přímo nad žel. st. Skalsko při ústí Spikalské rokle do údolí Skalského potoka. Hradiště s kulturou blanskou a hradištní (od 5. stol. n. l.).“
 Přímo pod masivem Zadního hrádku (301 m) byl  roce 1905 proražen nedlouhý železniční tunel (viz. heslo Skalský tunel). Na  rozsáhlejší plochu bývalého hradiště se nechá s opatrností vystoupit po některé z neznačených pěšin… 
Hrádek býval kdys údajně nejdůležitějším sídlištěm v bělském kraji... V historických pramenech však není zdejší hradiště přímo zmiňováno. Existuje však pravděpodobná domněnka (poprvé vyslovena roku 1914 prof. J. V. Šimákem), že by zdejší místo mohlo být spojováno s tajemným hradem Skála, na který uprchl – po porážce císařem Friedrichem Rudovousem – kníže Soběslav II.… Na nedobytný hrad Skálu se Soběslav ukryl i poté, co roku 1179 (někde 1178) prohrál další z bitev – zde se také úspěšně bránil vojsku obléhatelů po celý následující rok…. Během neskonale kruté třicetileté války se na zdejším dominantním ostrohu údajně utábořili vojáci švédské armády…

Zachovány pozůstatky šíjového příkopu, valu a dražé ve skalách…  Od roku 1852 na opuštěném hradišti kopal P. Krolmus, který zde odkryl mnoho skříňových hrobů, nalezl také zlomky keramiky, kamenné zbraně aj. „Na Zadním hrádku bylo odkryto rozsáhlé pohřebiště a pravděpodobné pozůstatky středověkého hradu.“
 Výhledy do údolí Skalského potoka...
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(Zadní Hrádek – pohled na ostroh od železniční tratě)
„Podkováňka“ – zrušená železniční trať: - značné procento železničních nadšenců volí ospalou staničku Skalsko jako snadný výchozí/cílový bod svého putování za pozůstatky místního železničního spojení Skalsko – Chotětov (13 km)... Vzhledem k relativní blízkosti lokality ku hlavnímu městu Praze bývají totiž skromné pozůstatky Podkováňky poměrně často popisovaným cílem drážní archeologie. Nejen z tohoto důvodu se řádky dílka nebudou o této zrušené lokální dráze blíže zmiňovat… Pouze pro zajímavost lze připomenout, že za vznikem této lokální koleje je nutno hledat – jak jinak – řepu, řepu, řepu… (  Ve zkratce –-> roku 1868 došlo k založení cukrovaru v Dolním Cetně. Především pro jeho potřebu byla již roku 1881 zprovozněna vlečka (8 km) ze stanice Chotětov (dopravna na koleji Turnov – Praha), která se později stala součástí místní dráhy Mšeno –  Dolní Cetno –  Chotětov (23 km). „Uchytit se mezi zavedenými řepařskými dráhami napomohlo BNB získání koncese na přestavbu chotětovské cukrovarské vlečky na místní dráhu a její pokračování z Dolního Cetna do Mšena.“
 Vláčky mezi Mšenem a Chotětovem vyjely poprvé roku 1897. „S tímto osudem ostře kontrastují údaje o přepravních potřebách cukrovaru v roce 1948. Do cukrovaru bylo tehdy v letních měsících dovezeno 173 vozů uhlí, 18 vozů koksu a 93 vozů vápence. V řepné kampani pak bylo dovezeno 1491 vozů cukrové řepy, odvezeno bylo 1146 vozů řepných řízků, 23 vozů saturačních kalů a melasy a 502 vozů surového cukru. Z toho vidíme, že i malý cukrovar, v našem případě tedy jen surovárna, mohl být pro železnici významným partnerem. Hlavní budova cukrovaru v Dolním Cetně stojí dodnes a je využívána jako sklad.“
 Od roku 1905, po otevření nové dráhy Skalsko –  Mladá Boleslav –  Sobotka, význam kolejového úseku Skalsko –  Chotětov významně poklesl… „Hospodářské výsledky trati nebyly valné, většinou se nacházely  hlubokém schodku. Nákladní doprava byla celkem nevýrazná, oživení nastávalo v období řepných kampaní. Nejvýznamnějšími klienty byly cukrovar  v Dolním Cetně a pivovar  v Podkováni.“
 Další ranou pro skomírající trať bylo uzavření „mateřského“ cukrovaru  Dolním Cetně (v provozu mezi lety 1868 -1958) –  uvádí se, že po zániku tamního podniku se objem přepravovaných nákladů propadl až o 40%. Na neudržované –  navíc vytrvale silně prodělečné  - dráze byla z důvodu jejího havarijního stavu roku 1970 zastavena veškerá doprava (hypotetická rekonstrukce byla tehdy odhadována na úctyhodných 8 milionů Kčs). K oficiálnímu zrušení koleje mezi Skalskem a Chotětovem došlo o něco později - a to roku 1974... „V roce 1970 byla zastavena doprava i na odbočné koleji Lhotka u Mělníka – Střednice (3 km), k jejímu oficiálnímu zrušení došlo k 1. lednu 1975.“
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(Skalsko– železniční stanice – kolej staropacké (vlevo) a chotětovské lokálky) 
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(„Podkováňka“ –  kolejnicový styk)
“Kolejnicový styk je konstrukční prvek kolejových drah. Jízdní dráha pro kola vozidel je složena z kolejnic, které musí být vzájemně spojené. Toto spojení je provedené svařováním (tzv. bezstyková kolej) anebo šroubovaným spojem. Tento spoj se nazývá kolejnicový styk.

Kolejnicový styk se obvykle skládá ze dvou příložek a zpravidla čtyř, někdy šesti šroubů s maticemi a podložkami. Šroubované spojení obou kolejnic umožňuje jejich vzájemný pohyb způsobený tepelnou dilatací, takže v kolejnicových pásech nevznikají významná napětí v podélném směru, která v případě nekvalitního zaštěrkování bezstykové koleje mohou vést až k jejímu vybočení.”

[image: image17.jpg]



(„Podkováňka“ – mechanické návěstidlo - před dopravnou Skalsko)
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(„Podkováňka“ – můstek přes Skalský potok -  před dopravnou Skalsko)

„Skalský potok, pramení sz. od Bezdědic (8 km s. od Mšena), teče stále k jv., u Jizerního Vtelna se vlévá do Jizery. Celým svým tokem (18 km dl.) vytváří krásné, turisticky zajímavé údolí, v horním toku mimo lidská obydlí.“
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(„Podkováňka“ –  „memento“ - před dopravnou Skalsko…)

Železniční tunel: - nadšení příznivci železniční tratě Skalsko – Sobotka - Stará Paka si zcela jistě nenechají ujít návštěvu údajně finančně nejnákladnějšího inženýrského díla naší místní dráhy (oficiálně zván Skalský tunel; proražen roku 1905; délka 80.96 m; umístěn v km 0.67; ev. č. 171). „Další tunel mohl být údajně vyražen v náročném podtáborském terénu u Kyjí. Nakonec však byl vyhlouben „pouze“ masivní terénní zářez... „Kdož ví?“ Skalský tunel byl namáhavě vytesán v pískovcové skále –  a to přímo pod tajemným hradištěm Zadní hrádek (viz. samostatné heslo). Z technického pohledu zaujme poutníka především působivě vypadající tubus tunelu (stěny tubusu jsou dnes tvořeny zčásti pískovcovými bloky, dílem opracovanou živou pískovcovou skálou a  dílem betonovým „žebrováním“). „Přiznávám, že na mne nejvíce zapůsobilo právě ono betonové „žebrování“, něco podobného jsem na svých občasných poutích po našich železnicích snad ještě nespatřil…“ Průměrné stoupání koleje v tunelu se pohybuje údajně kolem hodnoty 23 %o. 
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(Skalský tunel – tubus)
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(Železniční tunel u Skalska – výjezdový portál)
Malé železniční muzeum: - muzeum je umístěno v nádražní budově zastávky Sudoměř u Mladé Boleslavi (laskavý čtenář se možná upomene, že i o zdejší zastávce se původně uvažovalo jako o možném výchozím bodu dráhy běžící do Staré Paky (75 km))… “Spolek ZINOPA byl založen v roce 1993 a zabývá se záchranou, renovací a provozem historických drezín. Mezi další činnosti patří rozšiřující se expozice o místní dráze Mělník - Mšeno - Dolní Cetno a exponáty nářadí na údržbu a opravy dráhy. Tato expozice je umístěna v nádražní budově stanice Sudoměř u Mladé Boleslavi, která se nachází na železniční trati č.076 Mladá Boleslav - Mělník. Dále spolek udržuje budovy a přilehlé okolí kde jsou umístěny další různé exponáty. V současné době spolek vlastní deset drezín, osm je provozních a jsou součástí expozice, na vybraných drezínách mají návštěvníci možnost se svézt. Mimo jiné též udržuje část zrušené trati Skalsko - Dolní Cetno - (Chotětov) v délce asi jeden kilometr. (…)
Pro zajímavost uvádíme, že na tomto nádraží se natáčel v roce 1997 seriál Zdivočelá země a v roce 2001 film Únos domů. Na trati Skalsko - Dolní Cetno film Indiánské léto.” 
(zdroj: ZINOPA)
Zdejší – v podvědomí železničních příznivců - již vyhlášené museum provozuje pan Pagáč; tel. 732 600 760. Otevírací doba: květen - září:  sobota - neděle od 9:00 do 17:00.

Přístup: - z bývalé železniční stanice Skalsko míří k nádražíčku Sudoměř Z (1 km).  Vpravdě nenáročná turistická trasa zde v celé své délce prochází po místní asfaltové komunikaci, tato je navíc souběžná s mezistaničním úsekem Skalsko – Sudoměř. 
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(Sudoměř u Mladé Boleslavi – železniční zastávka)
Skalská drážní výročí: -  v běhu měsíce února připomeneme si již 110 let od chvíle, kdy spatřila světlo světa Koncese o stavbě a provozu lokální dráhy Skalsko – Sobotka - Stará Paka. „Listina o koncessi ze dne 19.února 1904 byla vydána ke stavbě a provozování lokomotivní železnice, která budiž zřízena jako místní dráha o rozchodu pravidelném, ze stanice Sudoměř-Skalsko přes Mladou Boleslav a Dolní Bousov do Staré Paky. Koncessionář se zavazuje, že povolenou železnici počne ihned stavěti a ji nejdéle do dvou let dokonati a pravidelnou vozbu na ní provozovati” 

OSOBNĚ PŘEJI SVÉ DRÁZE NEJMILEJŠÍ TISÍCE SPOKOJENÝCH CESTUJÍCÍCH MINIMÁLNĚ PO DALŠÍ STOVKU LET. (
Během únorových dní letošního roku upamatujeme se též na 40. výročí oficiálního zrušení lokálky Skalsko – Chotětov (naposledy značena 7 h; v provozu od roku 1897; 13 km). 

Zajímavost: - malebná dopravna Skalsko je již několik desítek let nedílnou součástí  místní dráhy Mělník –  Mladá Boleslav (076; 49 km). Z pohledu historického/časového je tato železniční trať vlastně složena ze čtyř kolejových úseků. Jako první byla uvedena do provozu kolejová etapa mezi Mělníkem a Mšenem (22. června 1897; 24 km). „Podnikatelský záměr akcionářů místní dráhy z Mělníka do Mšena nelze nazvat jinak než ekonomicky naivní. I když součástí třicetikilometrové lokálky (včetně střednické odbočky) byla i spojka do labského přístavu v Mělníce – takovou výhodou se každá lokálka pochlubit nemohla -, téměř 90 procent jejich výkonů v nákladní dopravě představovala přeprava cukrovky. Povýtce sezónní činnost nemohla ovšem dráhu uživit. Zemi, která poskytla podniku více jak sedmdesátiprocentní záruku základního kapitálu, přinášela tato místní dráha pouze truchlivou perspektivu každoročního sanování jejího hospodaření.“
 O něco později začaly jezdit vlaky na koleji mezi Skalskem a Vrátnem (23. října 1897; 6 km). Drobné technické problémy (dokončovací práce na viaduktu) zpozdily předání kolejového úseku mezi Vrátnem a Mšenem (4. prosince 1897; 4 km). Nejmladším úsekem “nulasedmdesátšestky” je pak kolej mezi Skalskem a Mladou Boleslaví (27. listopadu 1905; 15 km).
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(Skalsko – železniční stanice – záchodky)
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(… závěrem jedno osobní skalské foto na památku… (  - pohled od KM „0“ na skalskou staniční budovu a zimně zakukleného autora dílka)
Vřelé poděkování: - v úterý 4. února 2014 navštívil kumburské internetové stránky       56 000 čtenář. Děkujeme. (
KM „0“

Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
II/2014
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