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ŠPACÍREM PODÉL DRÁŽNÍHO ÚSEKU PLOUŽNICE – LOMNICE
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(…klesání 30 %o za kopcem Lání)
Vaistauer Martin

XI/2013
ÚVOD

Další nadšenecké kumburské dílko volně navazuje na obdobně zaměřené badatelské výtvory: „Špacírem podél drážního úseku Cidlina – Kyje“ a „Špacírem podél drážního úseku Kyje – Ploužnice“ …

„Za nejstrmější železniční úsek v Českém ráji bývá označována náročná kolejová etapa Cidlina – Kyje (3.1 km)… Tato je od svého nelehkého zrodu nedílnou součástí nezvykle dlouhé lokální dráhy (Sudoměř/Skalsko) - Mladá Boleslav – Sobotka – Libuň - Lomnice nad Popelkou - Stará Paka (75 km; v plném provozu od 24. září roku 1906). Hodnoty spádu zdejší odvážně vedené koleje pohybují se prý až někde na hranici 33 %o! Vztažné technické údaje uvedené v běžně dostupné literatuře bývají však nejednou odlišné, což případnému zapálenému zájemci o železniční stavitelství mnoho klidu v duši nepřidá… Spíše naopak…“
„V nepočetných dostupných textech o náročném podtáborském drážním úseku hovoří se tu a tam o maximálním možném spádu koleje úseku Libuň – Lomnice nad Popelkou, který bývá udáván až v hodnotách 33 %o (tento sklon bývá kladen právě do úseku Cidlina – Kyje). Bohužel, sklonovník s touto hodnotou nepodařilo se nám v popisované  drážní etapě dohledat (čímž ale nevylučuji šanci, že někde na dané trase ono stoupání skutečně fyzicky existuje). Určité naděje lze vložit do budoucího osobního průzkumku navazujícího – obdobně terénně náročného - úseku Kyje – Ploužnice (kde údajně spád koleje taktéž může dosahovat hodnot přesahujících 30 %o. „Uvidíme… (“ Ale, o tom třeba zase někdy příště…“
(citováno z dílka: „Špacírem podél drážního úseku Cidlina – Kyje“(s. 2; 8-9))
Hezké počtení. (
Důrazné upozornění: - chůze po železniční trati je samozřejmě PŘÍSNĚ ZAKÁZÁNA! V rámci nejen své osobní bezpečnosti je nutno tuto skutečnost bezpodmínečně dodržovat! Dále taktéž nelze zcela opomíjet emoční rovinu lidské dušičky, dle které je pohled na drážní těleso neskonale příjemnější z určitého zdravého nadhledu/odstupu… „Špacírem PODÉL drážního úseku…“ (
PLOUŽNICE
Nejvýše položená dopravna na zdejší odvážně vedené místní dráze – blýštivém to náhrdelníku, navlečeném na krku dominantní hory Tábor -  (61.827 km; 530 m). Převýšení vůči nejníže položené dopravně naší milé lokálky – Mladá Boleslav – hlavní nádraží – obnáší úctyhodných 326 m! Od svého prvopočátku je Ploužnice pouhou zastávkou s traťovou kolejí. V těsné blízkosti dopravny prochází důležitá silnice II/286 (Jilemnice – Lomnice – Jičín).
Poznámka: - pokud by se naplnila idea (pře)dlouhé železniční tratě Obrnice – Stará Paka (cca 200 km; o výstavbě dráhy se uvažovalo koncem l9. století), mohlo se někde v místech dnešní ploužnické železniční zastávky možná rozprostírat nádraží, které by obsluhovalo i Lomnici nad Popelkou. Právě těmito místy totiž měla procházet závěrečná etapa obrnické dráhy ( totiž úsek Jičín – Ploužnice – Stará Paka. „Proto v té době vznikala řada projektů, z nichž mnohé nebyly nikdy realizovány. Mezi nimi byl i návrh dráhy Jičín – Stará Paka se zastávkami Jičín – Sedličky – Těšín – Oujezdec – Klepanda – Žďár -  Ploužnice – Nová Ves – Brodka – Ústí – Stará Paka, která se k lhoteckému katastru přibližovala ze severovýchodu.“
 
Pokračování: - budova ploužnické  železniční zastávky je nižší kvalitativní úrovně. Jedná se o vkusný dřevěný objekt – v podstatě jistou zahradní chatičku – se sedlovou střechou, krytou červeně natřeným plechem. Její interiér osvětlují čtyři okna (dnes již bez výplní), vstup umožňují jednoduché dveře na východní straně (prostor před vchodem nedávno zpevněn novými betonovými dlaždicemi). Vnitřní stěny čekárny jsou v současnosti vybíleny, jejich spodní díly zdobí nátěr okrové barvy. Jisté pohodlí pro nemnohé cestující nabízí stará – několikráte již přetíraná – dřevěná lavička. Stěnu nad lavičkou mj. zdobí i tři fotoreprodukce starých fotografií, které zachycují momentky z náročné výstavby zdejší železné dráhy (Kyje pod Menclovým lomem – sypání náspu; V Táborské oboře nad Lh. Bradleckou; Lomnice – budoucí stanice). Hrana sypaného nástupiště je tvořena unifikovanými betonovými bloky. Příjemný areál mírně zanedbané zastávky dnes osvětlují dva moderní stožáry veřejného osvětlení (ještě před nedávnem zastávku osvětlovaly tři postarší stožáry (tzv. umělý mramor) pouličního osvětlení). Na stožár č.1 jsou čerstvě zadělány/přemístěny nové směrové tabule (z roku 2012; prochází zde důležitá dálková turistická Č Tábor – Klepanda – Nová Paka). Vpravo od koleje stojí prastará dřevěná drážní bouda… Zdejší zastávka je od svého prvopočátku oblíbeným výchozím místem na nedalekou poutní horu Tábor (2km; + 150 m). Ploužnickou zastávku (530 m) taktéž s oblibou využívají turisté, kteří míří na hrady Bradlec (547 m; cca 4.5 km) a Kumburk (642 m; cca 6.5 km).
SPATŘENÉ HEKTOMETROVNÍKY A SKLONOVNÍKY V ÚSEKU PLOUŽNICE – LOMNICE NAD POPELKOU
61.9 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)77; 82; 85; 87);  kolejnice mj. z let 1986 a 1987; násep - mírný oblouk vlevo; kolej pozvolna opouští areál dopravny Ploužnice (délka nástupiště cca 50 m). Kolej je zde umístěna na vodorovném podkladu. V závěru úseku křížení dráhy a polní cesty - přejezd P4709 (nejvýše položený přejezd na zdejší lokální dráze) - levý kříž přejezdu nese starší kolejnice (73), pravý kříž drží kovová trubka. Kolej dále běží k železniční stanici Lomnice n./P.  ( (údajně 493 m; 2.72 km, - 37 m (viz. upřesnění níže)). 
Poznámka: - v dílku „Špacírem podél drážního úseku Kyje – Ploužnice“ uvádím průměrné klesání úseku Ploužnice – Lomnice nad Popelkou 13.6 %o. Při výpočtech jsem vycházel především z informací jednoho mne dlouhodobě milého lokálního serveru. Tento klade nadmořskou výšku lomnické stanice právě na úroveň 493 m (jako „na potvoru“ se jednalo o chybu v jinak pečlivě zpracovaném profilu zdejší lokální dráhy (). Po vyhodnocení údajů ze spatřených sklonovníků se však do mé duše vloudila značná pochybnost… Podle vyzískaných údajů totiž leží v klesání 30.0 %o cca 1.5 km sledovaného drážního úseku (což jen zde ve výsledku odpovídá teoretickému převýšení 45 m!?(), o ostatních/mírnějších navazujících hodnotách (zbývající mezistaniční úsek obnáší cca 1.2 km) ni nemluvě…
Nepříjemná nejistota přiměla mne k dalšímu pátrání v nemnohých vztažných informačních zdrojích…. Jedna z místních mladších brožurek (l996) uvádí u lomnického nádražíčka nadmořskou výšku 475 m. Známý železničářský server Želpage má pak u lomnické dopravny uvedenu hodnotu 480 m. Pohled na podrobnou turistickou mapu Český ráj napovídá, že nejblíže pravdě by mohly být právě zmíněné internetové stránky… „Proč právě u mé milé lomnické staničky musí být uváděno tolik rozdílných údajů? (“
Po zralém zvážení nových informací lze konstatovat, že průměrné klesání úseku Ploužnice – Lomnice nad Popelkou bude přec o poznání strmější – obnáší totiž hodnotu 18.4 %o (dle údajů na Želpage činí výškový rozdíl mezi zastávkou ČD Ploužnice a stanicí ČD Lomnice nad Popelkou nějakých 50 m (délka sledovaného mezistaničního úseku je 2.72 km)). 
62.0 km – končí dřevěné pražce (mj. buk (19)85), začínají betonové (z roku 1986). Kolejnice mj. z roku 1986. Začíná drobný zářez, přímý kolejový úsek, umístěný na vodorovném podkladu. 
62.1 km – betonové pražce (z roku 1986), kolejnice mj. z roku 1986. Přímý úsek, umístěný povětšinou na vodorovném podkladu. Po chvíli konec zářezu, začíná násep. Na konci úseku první spatřený sklonovník: 30 ‰; 831 m (ve směru Lomnice nad Popelkou) // 310 m (kolej bez spádu - ve směru Libuň). 
62.2 km – končí betonové pražce, začínají dřevěné ( mj. dub (19)85 a buk (19)86)). Násep, kolej se stáčí vpravo. 
62.3 km – dřevěné pražce (mj. dub (19)85), kolejnice mj. z roku 1986. Osazen kamenný hektometrovník + plechový hektometrovník (obdélníková žlutá info tabulka s černými číslicemi). Zprvu stále násep, kolej se stáčí vpravo. Následuje křížení dráhy a polní cesty – přejezd P4710 – kříže přejezdu nesou staré kolejnice (pod vrstvami barvy nesměle prosvítá letopočet 1905 (?).  Za přejezdem drobný zářez - následuje kraťoučký rovný kolejový úsek, následně začíná oblouk vlevo.
62.4 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Osazen kamenný hektometrovník + plechový hektometrovník (obdélníková žlutá info tabulka s černými číslicemi). Mělký zářez, probíhá oblouk vlevo. 
62.5 km – dřevěné pražce. Nízký násep, probíhá oblouk vlevo.
62.6 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Nízký násep, probíhá oblouk vlevo. Na konci úseku křížení dráhy a polní cesty – přejezd P4711. Od přejezdu výhledy příčnou ulicí na zádumčivou lomnickou čtvrť Žižkov… 
62.7 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Mělký zářez, probíhá oblouk vlevo. 

62.8 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Nejdříve běží pár metrů rovného úseku, následuje oblouk vpravo. Konec zářezu. Na konci úseku křížení frekventované silnice II/286 a dráhy – přejezd P4712 (výstražné světelné zabezpečení).
62.9 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)86; 87), kolejnice mj. z roku 1986. Za přejezdem následuje značně vysoký násep (vlevo zahrádkářská kolonie), kolej se stáčí vpravo. Na konci úseku vlevo stará poloshnilá drážní dřevěná bouda. 
63.0 km – hektometrovník nenalezen. Dřevěné pražce. Probíhá násep. Dobíhá oblouk vpravo. 
63.1 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)86). Krátký rovný kolejový úsek, návazně následuje oblouk vlevo. Z úseku se otevírají velmi vděčné výhledy na Krkonoše… Druhý spatřený sklonovník: 4 ‰; 146 m (ve směru Libuň) // 228 (kolej bez spádu - ve směru Lomnice nad Popelkou (přiznávám, že o avizovaném údaji „kolej bez spádu“ mám v tomto úseku jisté laické pochybnosti)). Nízký násep.
63.2 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)86); dub (19)78; 84), kolejnice mj. z roku 1986). Kolej klesá, prudší oblouk vlevo. Začátek mohutného zářezu. Vlevo nad tratí dosud poskládáno několik starých prkenných sněhových zábran. 
63.3 km – kámen hektometrovníku puklý; na druhé straně koleje též obdélníková žlutá tabulka plechového hektometrovníku. Dřevěné pražce (mj. buk (19)86); dub ((19)72), kolejnice mj. z roku 1986. Podle mého názoru začíná v těchto místech nejzajímavější úsek  (zářez pod kopcem Lání (538 m)) terénně značně náročné drážní etapy Ploužnice – Lomnice nad Popelkou. Konec levotočivého oblouku, začíná přímý, klesající úsek (v pozadí vjezdové návěstidlo). Na pravé straně zářezu se lze obdivovat opěrným štukovým zídkám, uprostřed zářezu též masivní betonová plomba, jejíž čelo zdobí několik kruhových odvodňovacích otvorů (mladší plomba zpevňuje kritické místo ( díky šikmému uložení vrstev zde začala krátce po dokončení dráhy ujíždět ke kolejím stráň, nestabilní místo bylo ještě v létě roku 1906 odtěženo). „Právě díky obdobným dodatečným terénním pracím byl drážní úsek mezi Lomnicí na Popelkou a Sobotkou otevřen s téměř čtyřměsíčním zpožděním.“ V místech pod betonovou plombou opětovně nasazeny betonové  pražce. V opěrné zídce je též umístěn kovový nivelační bod.
63.4 km – betonové pražce (19(86)), kolejnice mj. z roku 1982, 1985, 1986. Běží přímý, klesající úsek. Vpravo opěrná štuková zídka. 
63.5 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)86) a dub ((19)82), kolejnice mj. z roku 1986. Vpravo vjezdové návěstidlo. 

63.6 km – dřevěné pražce. Konec terénního zářezu. Kolej se začíná stáčet vpravo. Křížení lokální dráhy a místní asfaltové komunikace – přejezd P4714 - pravý kříž drží stará kolejnice (Kladno 1898).
63.7 km - dřevěné pražce (mj. buk (19)86), ((19)77)  a dub ((19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Mírný oblouk koleje vpravo. Most přes oborský potok. 
63.8 km – dřevěné pražce (mj. buk (19)77), ((19)78) a dub ((19)86), kolejnice mj. z roku 1986. Konec oblouku vpravo, následuje cca 40 m přímého úseku, poté opět oblouk vpravo. V místě přímého úseku křížení dráhy a místní asfaltové komunikace – přejezd P4715 – kříže přejezdu nesou staré kolejnice (vlevo – Kladno 1904; vpravo – Kladno 1905). 
63.9 km - dřevěné pražce, kolejnice (mj. z roku 1986). Kolej dráhy vytrvale klesá v pravotočivém oblouku. V úseku vjezdové návěstidlo, poblíže bílá skříňka drážního telefonu. 
64.0 km - dřevěné pražce, kolejnice mj. z roku 1986. Kolej dráhy vytrvale klesá v pravotočivém oblouku. „Velmi příjemný výhled na nedalekou horu Tábor a její rozhlednu.“
64.1 km - dřevěné pražce, kolejnice mj. z roku 1986. Kolej dráhy vytrvale klesá v pravotočivém oblouku. Další můstek přes oborský potok. Křížení dráhy a místní asfaltové komunikace – přejezd P4716 – levý kříž přejezdu nese kovová trubka, pravý kříž nese starší kolejnice (Kladno 1893). O přejezdu níže je kolej silně zarostlá mechem ( důsledek především vtékání srážkové vody z výše položené asfaltové komunikace. ( Poznámka: - obdobně škodlivě zatéká srážková voda do koleje např. u zastávky ČD Kyje (přejezd P4705).
64.2 km – dřevěné pražce, kolejnice (mj. z roku 1986). Kolej dráhy vytrvale klesá v mírném pravotočivém oblouku. Křížení dráhy a místní komunikace – přejezd P4717 – levý kříž přejezdu nese starší kolejnice (1908), levý kříž nese kovová tyč. Vpravo cedule s udávanou traťovou rychlostí (40 km /hod – směr Lomnice nad Popelkou), vlevo stožár návěstidla. Vlevo již traťovou kolej doprovází kusá kolej lomnické stanice. 
64.3 km – přímý klesající úsek. Z cca 30 m následuje výhybka č.1 – konec dnešního podtáborského drážního špacírování. Vpravo třetí spatřený sklonovník (klesání 10 %o; 50 m – ve směru Lomnice nad Popelkou // stoupání 30 %o; 693 m - ve směru Libuň)
64.4 km - již malebná lomnická stanička
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(Stanice ČD Lomnice nad Popelkou – plocha nákladiště)
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(Stanice ČD Lomnice nad Popelkou – pohled na kolejiště z libuňského zhlaví)
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(Stanice ČD Lomnice nad Popelkou – pohled na libuňské zhlaví – v pozadí přejezd P4717)
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(Příjezdová komunikace ke stanici ČD Lomnice nad Popelkou – stav před rekonstrukcí)
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(Stanice ČD Lomnice nad Popelkou – přistaveny osobní vlaky směr Stará Paka a Mělník)
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(Zastávka ČD Kyje – křížení podtáborské dráhy s místní silničkou – přejezd P4705)

Poděkování: - děkuji touto cestou jednomu z našich milých čtenářů, který mi před nedávnem zaslal několik cenných info o bývalém Menclově lomu… „3x hurá (“ Přiznávám, že tato zaniklá podtáborská těžební lokalita je dnes již - nejen běžné turistické veřejnosti - vlastně neznámá... Navíc, skromná poznámka v jedné z mladších místních brožurek navedla mne kdys na jistou falešnou stopu (přesto, vřele díky i za ni), která návazně nasměrovala moji slídivou pozornost a četné domněnky na několik dlouhých let na pomyslnou slepou kolej… „Lomový kámen se těžil rovněž v Menclově lomě v Kyjích u Jičína. Vlečka do tohoto lomu odbočovala z dnešní zastávky Kyje u Jičína.“
 Ve skutečnosti vlečka do bývalého Menclova lomu nevybíhala z kyjské zastávky (dříve též nákladiště; cca km 59.8), ale až o nějakých 500 m později (někde u km 60.3). Staropacká dráha samotným Menclovým lomem pouze příhodně procházela… Délka této podtáborské vlečky údajně činila pouhých cca 70 m (podmíněno náročným/podhorským terénem), v provozu byla někde od roku 1908 (ale jednalo se údajně pouze o jistou epizodní drážní záležitost)…  DĚKUJI.  (
Omluva: - v obdobně laděném nadšeneckém dílku: „Špacírem podél drážního úseku Kyje – Ploužnice“ prosím laskavého čtenáře o dodatečnou drobnou korekci... Na str. 9 stojí mj. následující text: „Při jízdách po zdejší trati jsem kdys registroval udržovaný starý hektometrovník, který se nachází právě kousíček za ploužnickou zastávkou - směr Lomnice nad Popelkou…“ Má pozvolna nastupující senilita měla samozřejmě na mysli sklonovník… „Následně jsem si vyrval pár posledních vlasů… (“
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(Mezník místní dráhy Sudoměř – Stará Paka)

Špacírem podél drážního úseku Ploužnice – Lomnice nad Popelkou
Vaistauer Martin; Mgr.

bradlec@seznam.cz
XI/2013
Kumburské vzpomínky: - „V sobotu 19. listopadu 2005 nás zasáhla bolestivá zpráva. Pouhých deset dnů před svými 54. narozeninami opustil pozemský svět po delší těžké nemoci pan Miroslav Hirsch ze Dvora Králové nad Labem. Pro většinu lidí působících profesionálně nebo zájmově v památkové péči nebylo jeho jméno zcela neznámé. Již od raného mládí se totiž plně věnoval svému koníčku – historii a výsledky své práce na tomto poli předkládal povětšinou v různých formách i veřejnosti. Jeho ušlechtilý zájem se časem upnul hlavně k dominantě novopackého kraje, ke zřícenině hradu Kumburk, kde se ve svém volném čase a za své prostředky, snažil, spolu se svými přáteli, suplovat roli tehdy stranou stojících pověřených institucí. Snaha o profesionální přístup při záchraně této památky vyvrcholila v roce 1992 založením Sdružení pro záchranu hradu Kumburku (SPZHK), jehož byl Mirek až do svého předčasného skonu aktivním a činorodým předsedou. Zálibou největší a posléze i povoláním stala se Mirkovi historická pomocná věda zvaná heraldika. O tomto oboru dokázal často hodiny a hodiny poutavě vyprávět. A žije-li člověk dále i ve svém dílu, stal se Mirek z tohoto pohledu již během svého života nesmrtelným. Řada obcí (Boseň, Lužany, Syřenov…) se pyšní novými atributy, jejichž autorem je právě „kumburský pán“ Miroslav Hirsch.“
V listopadových dnech připomínáme si následující významná kumburská výročí:

Dne 2. listopadu 2013 oslavilo SPZHK krásných 2l let od svého založení. 
Dne 19. listopadu 2013 uplyne 8 let od úmrtí p. M. Hirsche; dne 29. listopadu s láskou vzpomene Mirkových nedožitých 62. narozenin. „Mirku, stále jsi na hradě s námi…“

Dne 30. prosince 2013 s láskou a úctou vzpomeneme nedožitých 93. narozenin čestného člena SPZHK pana Oldřicha Vaistauera (l920 – 2009; bytem obec Zboží – samoty Pod Kumburkem č.p. 54). „Vzpomínáme…“
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(... pod Kumburkem – únor 2006)
� � HYPERLINK "http://www.2hrady.cz/" �www.2hrady.cz�: příloha Bradleckého listu (3/2007), Vlakem po Lomnicku, s. 2


� Roh; M.: 90 let železnice v Lomnici nad Popelkou; Lomnice nad Popelkou, Městské muzeum a galerie, 1996, s. 7-8
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