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Stopou zmizelé cvikovské lokálky…
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Stopou zmizelé cvikovské lokálky…
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(Svorsko)

Na západní výspě našeho milého Libereckého kraje tyčí se výhružně temný masiv kopce zvaného Klíč (760 m). V ochranitelském stínu této dominantní příhraniční hory tulí se pak obec Svor (PSČ 471 51). „Svor (něm. Röhrsdorf) je obec v okrese Česká Lípa, při jižní straně Lužických hor, v nadmořské výšce 435 metrů. Obcí protéká Boberský potok a prochází jí silnice č. 9 spojující Šluknovský výběžek s vnitrozemím. Obec má velice dobré autobusové a vlakové spojení. Obec Svor se skládá ze dvou místních částí - Svor a Rousínov. Dále k obci patří samota Nová Huť. V celé obci je registrováno celkem 322 domů, z toho v samotném Svoru 247. Svor leží v kopcovitém terénu.“

Z pohledu tuláků po kolejích je příhraniční Svor zajímavý především tím, že se na jeho katastru nachází poměrně rozsáhlé nádraží… Z této důležité lužické stanice kdys vybíhala klikatící se kolej cvikovské odbočné dráhy… Leč, nepředbíhejme.

První vlak byl na svorském nádraží slavnostně přivítán již 16. ledna roku 1869. „Koncese z 6. října 1865 zmocňovala koncesionáře ke stavbě a provozování celého souboru tratí. Především hlavní tratě, která měla odbočit od TKPE mezi Mladou Boleslaví a Bakovem nad Jizerou a vést přes Českou Lípu do Rumburku a k síti drah saských. Povoleny byly i odbočky: přes Benešov nad Ploučnicí do Podmokel, do Varnsdorfu a k labskému přístavišti v Děčíně.“
 
Původní projekt České severní dráhy (BNB) počítal na své odvážně vedené rumburské trase i se zasíťováním tehdy poměrně průmyslového městečka Cvikov. Místní radní (z nichž některé živila mj. i formanská živnost) však pro žhavou technickou novinku projevili pramálo pochopení - a tak se železná dráha nakonec vyhnula nevděčnému městu  velkým obloukem. Ke změně tmářsky odmítavého postoje cvikovských konšelů dochází až o několik let později. Toužebný výsledek četných mladších jednání mezi představiteli dráhy a města na sebe nenechal dlouho čekat. Roku 1885 bylo  započato s výstavbou krátké odbočné dráhy  Svor – Cvikov. Slavnostní uvedení cvikovské koleje do provozu odehrálo se v září roku 1886. K ukončení osobního provozu na dráze do Cvikova došlo v květnu 1973. Poslední nákladní vlak mezi Cvikovem a Svorem projel o čtyři roky později, v květnu 1977. Nedlouho poté ustoupila místní trať novému svorskému obchvatu značně frekventovaných silnic I/9 a I/13.
Nadmořská výška odbočné stanice Svor obnáší 445 m, nadmořská výška koncové stanice Cvikov činila 356 m. Délka dráhy dosáhla cca 4.5 km. Velké převýšení (89 m) počáteční a koncové stanice se snažili projektanti dráhy zmírnit několika táhlými oblouky... I tak se pohybovalo průměrné stoupání koleje odbočné cvikovské dráhy kolem hodnoty 20 %o. 

Technických pamětníků místní dráhy zachovalo se do dnešních dnů již jen zlomkové množství… Ve stanici Svor dosud těžce přežívá několik desítek metrů koleje zrušené dráhy… Na rozsáhlých pastvinách za silničním obchvatem úspěšně chátrá drážní můstek, o několik stovek metrů později se lze podivovat mohutnému terénnímu zářezu… Nejvýznamnější památkou na snesenou železniční trať zůstává bývalá nádražní budova ve Cvikově... 

Drobných pamětníků na odezněný drážní ruch lze při „otevřených očích“ zaznamenat také poměrně zajímavé množství. Některé z nich si dala za cíl letmo zachytit i tato drobná práce…
Přístup z panství kumburského: - železniční stanice Svor lze z podkrkonošského dopravního uzlu Staré Paky dosáhnout dvěma směry... První přepravní směr běží přes Turnov, Bakov nad Jizerou a Českou Lípu (121 km), druhý směr prochází přes Turnov, Liberec a Českou Lípu (152 km). „Přiznávám, že druhá přepravní varianta je mi svoji neskonalou romantikou neskonale milejší… Záleží však na srdíčku každého z nás.“ 
Opravdoví železniční nadšenci mohou k návštěvě zaniklé dráhy Svor – Cvikov využít i železniční stanice Jablonné v Podještědí (leží na železniční trati Liberec – Česká Lípa (086)). Právě z této stanice vybíhala od roku 1905 kolej místní dráhy, která po cca 12.5 km taktéž dosáhla nádraží ve Cvikově… Žel, i tento drážní úsek byl později zrušen… 
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(Jízdní řád ČSD 1968–1969)
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(Železniční stanice Svor – pohled na cvikovské (vlevo od strážního domku) a bakovské zhlaví)
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(Železniční stanice Svor – pohled na nádražíčko ze cvikovského zhlaví)
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(Železniční stanice Svor – poslední metry opuštěné cvikovské koleje…)
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(Kolejnice i pražce hovoří o možné rekonstrukci cvikovské koleje v 50. letech 20. století…)
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(Železniční stanice Svor – veterány nostalgicky obsazené opuštěné koleje cvikovské lokálky)
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(Svorská nostalgie – aneb, vyrobeno před cca 60 roky v tehdejší NDR)
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(Uchycení cvikovské koleje – detail)
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(Opuštěná cvikovská kolej – kolejnicový styk)
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(Bývalý železniční přejezd za nádražím Svor)
Fotografie zachycuje kdys důležité podlužické dopravní křížení. Významná císařská silnice (v provozu od roku 1843) Česká Lípa – Liberec/Rumburk (úsek u Svoru dnes již přeložen) zde přecházela kolej cvikovské dráhy (v provozu mezi lety 1886-1977; tato později v důsledku výstavby důležitého svorského silničního obchvatu zrušena). Pár decimetrů za zdejším přejezdem léta opuštěná kolej cvikovské lokálky definitivně končí…
Od zářezu k zářezu: - řádky další kapitolky pokusí se zběžně zaznamenat především úsek ležící mezi svorským zářezem silnice I/9 a masivním terénním zářezem bývalé železnice (v náčrtku vyznačeno šipkami). Právě v tomto úseku bývalé cvikovské lokálky zachovalo se dožívajících památek na bývalý drážní provoz relativně nejvíce... 



(Průběh snesené železniční tratě Svor – Cvikov)
Překoná-li nadšený poutník novodobý svorský silniční zářez (po jednom komunikačním tělese zde prochází I/9 a I/13), ocitne se obratem na okraji rozlehlé oplocené pastviny. Tato je dále členěna rozličnými plůtky na další oddíly… Pastvina je intenzivně využívána, pozor – při případném bloudění za stopou dávné lokálky - na zvědavý dobytek a jeho četné výměšky!!! 
Pozornost vandrovníkova může se v první řadě obrátit k samotnému silničnímu zářezu. Jeho nezkrotná fantazie může si v duchu zkusit představit masivní železniční most, po kterém by kdys – ryze hypoteticky - mohla cvikovská kolej novou umělou terénní překážku překonat… Bohužel, tehdejší mocní rozhodli o cvikovské koleji jako o již přežilé dopravní spojnici, která nemohla ani v nejmenším konkurovat intenzivně modernizované hlavní silnici do Liberce... Železničního mostu  přes nový masivní silniční zářez dočkala se pouze hlavní železniční trať Bakov nad Jizerou – Rumburk (080), jejíž kolej běží o několik kilometrů výše. 

Při vstupu na pastvinu může se poutník zprvu „pokochat“ především kvalitní destrukční prací socialistických „budovatelů“. Nezkušenému oku může dát nyní poměrně velkou práci určit, kudy vlastně násep dnes již snesné lužické místní dráhy probíhal. Val doslouživší cvikovské železniční trati byl totiž v těchto místech velmi úspěšně odbagrován... 

Někde na okraji dnešního silničního náspu nacházel se - dle vyprávěním pamětníků (slyšené dále potvrzeno starou lužickou mapou) - první drážní můstek. Tento – zdánlivě nelogický – most měl umožnit průchod skrz několik stovek metrů dlouhý drážní val, který zdejší širé pastviny a louky nekompromisně rozdělil na dvě samostatné části… Další drážní můstek nacházel se o nějakých 300 m po směru snesené dráhy (viz. str. 12).
Jako hlavní orientační bod v jinak monotónní křovinaté pustině může posloužit masivní betonová patka (cca 160 x 180 x 190 cm), která se nachází nějakých 200 m od silničního zářezu. Vypadá to, že mechem obrostlá patka (přežívající památka na nějaké to vjezdové návěstidlo?) byla kdys nedílnou součástí drážního náspu (jeho výška se v těchto místech mohla pohybovat kolem 3-4 m), který vzal nedlouho po zrušení lokálky za své. 
Podél sneseného náspu lze celkem snadno narazit na několik dřevěných pahýlů, které zde vyčítavě zůstaly po skácení sloupů telefonního vedení. Průměr zpuchřelých pahýlů se standardně pohybuje kolem 21 cm, jejich výška obnáší kolem 25-30 cm. Povrch telefonních sloupů byl původně poctivě impregnován asfaltovou směsí, pozornější badatel zaznamená na pahýlech i přetrvávající stopy po strojním opracování…Bohužel, ani při pečlivém průzkumu okolí zaniklé koleje nepodařilo se narazit na pozůstatky telefonního vedení… 
Pozornost poutníka zanedlouho upoutají dva dlouhé souběžné bahnité příkopy (dnes oblíbené rochniště pasoucího se dobytka), které jsou od sebe vzdáleny cca 20 kroků. Příkopy velmi pravděpodobně vznikly až při samotné stavbě cvikovské dráhy. Stavitelé lokálky spotřebovali na železniční násep poměrně značné množství zeminy, kterou na jinak ploském terénu vyzískávali mj. její těžbou v nejbližším okolí vznikající dráhy… 
Nuda části poměrně poctivě odstraněného úseku staré dráhy brzo skončí. Jako jisté memento se uprostřed pastviny náhle „vypíná“ starý polorozpadlý drážní můstek. U můstku také kdys skončily destrukční práce odstraňovatelů již nepotřebného železničního náspu. Dále od můstku je již val  - dnes pokrytý náletovou zelení - zrušené dráhy zachován…
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(Polorozpadlý můstek zrušené cvikovské dráhy – pohled od severozápadu)
[image: image14.jpg]



(Polorozpadlý můstek zrušené cvikovské dráhy – pohled od severozápadu - detail)
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(Polorozpadlý můstek – vrchní část – štěrkové lože)



(Cestujícím se z vlaku otevíraly malebné výhledy – pohled z můstku východním směrem. Šipkou vyznačeno místo zářezu, do kterého se vytrvale klesající kolej po cca 1 km vnořila)
Základní technická data mostku: nadmořská výška cca 425 m; délka cca 9.3 m; šíře jízdního pásu (sevřeného betonovými postranicemi (o šířce cca 0.5 m)) cca 3.6 m; výška průjezdního profilu cca 3.1 m, šířka průjezdního profilu cca 3 m. Podpěry mostu byly vyzděny z nevelkých kamenů, na překlenutí bylo použito celkem 8 masivních traverz, které dosud nesou masivní betonovou výplň. Za letmou pozornost stojí taktéž patky po uřezaném kovovém profilovém mostním zábradlí. 
„ V letním období bývá stinná prostora pod rozpadajícím se můstkem oblíbeným místem odpočinku v okolí pasoucího se dobytka. Ostatně, celý průzkum úseku zrušené dráhy se až k drážnímu terénnímu zářezu může odehrávat v mírně dobrodružném/kovbojském stylu. Osobně jsem si úsek mezi Svorem a Cvikovem prošel mezi lety 2010 – 2013 celkem 5x. Téměř vždy byl mi zvědavý – někdy až dotěrný - pasoucí se dobytek jistým doprovodem… Navíc poctivě upozorňuji na četné elektrické ohradníky ( vzpomeňte nechtěného jiskřivého zážitku faráře Otíka ze slavné komediální trilogie „Slunce, seno …“ (“
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(Také tudy kdys jezdily vlaky - cestou ke Cvikovu …)
Bývalý drážní úsek - běžící mezi popisovaným můstkem a mohutným terénním zářezem - náleží na trase zrušené cvikovské koleje k badatelsky nejvděčnějším. V podstatě zde došlo pouze ke snesení kolejových polí, samotné drážní těleso bylo pak ponecháno svému osudu… Celkem snadno lze natrefit na trosky starých pražců, rozličný drobný spojovací materiál aj. Spatřit lze i několik – většinou již polozřícených – drobných kvádříkových propustků… 
Při vstupu do bývalého drážního terénního zářezu lze snadno využít lesní cesty, která v daném úseku po sneseném traťovém tělese prochází. Zářez kdys směle přemosťoval nějaký ten jednoduchý dřevěný můstek, po němž se dosud zachovaly pomalu rozpadající se kamenné boční podpěry. Boky stěn zářezu dodnes místy zpevňují/plombují jednoduché opěrné zídky, pravděpodobně kdys stavěné na maltu (pojivo dnes již vyplaveno). 

„Osobní doprava na trati byla oproti jiným místním drahám poměrně hustější. Před prodloužením jezdily na trati Svor – Cvikov denně čtyři páry smíšených vlaků, po vybudování druhého úseku zpravidla jezdil stejný počet párů po celé trati, doplněný dalšími 2-3 páry v relaci Svor – Cvikov. Projetí celé trati trvalo smíšeným vlakům kolem jedné hodiny, osobní byly o něco rychlejší. V poválečném období se osobní doprava ještě rozšířila, celou trať zpravidla projíždělo 7 párů osobních vlaků, které doplňovalo dalších až pět párů v relaci Svor – Cvikov.“

Navazující úsek mezi terénním zářezem (cca 400 m) a bývalým nádražím ve Cvikově (356 m) nemá tulákům po kolejích již vlastně co nabídnout. Drážní těleso zde bylo na několika místech také citelně poznamenáno bagrem… Co neponičila lidská zloba, vzala si již nesmlouvavě zpět hustá vegetace. V mělkém zářezu před Cvikovem drobně zaútočili na trasu bývalé dráhy také zdejší zahrádkáři… Kousek před bývalým cvikovským nádražím nechá se spatřit zachovaný propustek (tvořený dvěma masivními rourami, zazděnými do maltou ohozeného cihlového bloku)… Po přejití místní silničky Sloup v Čechách – Cvikov přiblíží se poutník již k oplocení, které dnes obklopuje bývalou železniční stanici Cvikov… Dominantou zrušené dopravny je především pečlivě zrekonstruovaná bývalá staniční budova.
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(Cvikov – nádraží – stará fotografie)
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(Cvikov – bývalá staniční budova)
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(Aktuální železniční síť okresu Česká Lípa)
Trochu letmého teoretizování závěrem: - nebýt avizovaného odmítavého postoje tehdejších cvikovských radních k technické kolejové novince, nevzniklo by pravděpodobně nikdy ani toto neumělé dílko. V případě kladného přijetí prvotního plánu o zasíťování Cvikova důležitou dálkovou kolejí Bakov nad Jizerou – Rumburk, mělo by totiž zdejší městečko čilé drážní spojení se světem až do dnešních dnů… „Kdož ví?“ 
V sobotu 12. října 2013 navštívil www.kumburk.cz 53 000 čtenář. Děkujeme. (
Stopou zmizelé cvikovské lokálky…
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