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Syřenov – hlavní nádraží
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Vaistauer Martin

XI/2012
Úvod: - příchod železné dráhy do ospalého podkumburského kraje je datován již do roku 1858. V tento čas byl zprovozněn druhý úsek důležité pardubicko-liberecké dráhy (1. prosince daného roku byla odevzdána do služby terénně značně náročná etapa Horka u Staré Paky – Turnov). Nejbližším drážním výchozím bodem pro zříceniny hradu Kumburku stává se tak na dlouhou dobu železniční stanice Stará Paka. Své turistické prvenství ve vztahu ke zřícenině kumburské udrží si staropacká stanice téměř jedno století. O svůj primát přichází až po dlouhých 90 letech, po otevření nové zastávky Syřenov (v prosinci roku 1948), ležící na kouzelné lokální trati Stará Paka – Sobotka – Skalsko (v plném provozu od 24. září 1906).
[image: image3.jpg]



(Zastávka ČD Syřenov – staropacké zhlaví)

Poznámka: - pozorný čtenář může v nemnohé vztažné literatuře narazit na datum otevření syřenovské zastávky, které je kladeno již do válečného roku 1943. Po opakovaných konzultacích nejen s podkumburskými pamětníky považuji tento údaj již jen za překlep/omyl. Jak mj. vtipně podotkl jeden z místních občanů: „Proč by Němci ve válečném čase otevírali pod Kumburkem novou vlakovou zastávku? Aby tím usnadnili život zdejším vojenským zběhům a partyzánům…?“ Na druhou stranu však nelze opomenout skutečnost, že na opačném svahu kumburského kopce Němci v tento čas poměrně usilovně pracovali na nové důkladné silnici spojující JC a Novou Paku (dnes lesní tzv. Německá cesta u Zboží)… „Kdož ví?“
Zastávka Syřenov: - místo pro novou podkumburskou zastávku (410 m) bylo vybráno v katastru příjemných popopelkovských samot - zvaných oficiálně Brodky (místní používají spíše termín V Brodkách). Její skromná budova je umístěna v měkkém levotočivém oblouku lomnické lokálky (km 69,69). Původně se zde nacházel pouze hlubší drážní zářez (zde vyzískaný materiál byl staviteli zdejší tratě obratem využit k výstavbě navazujícího železničního náspu), který byl roku 1948 údajně dále mírně rozšířen (na levé straně). Na vyzískané ploše byla vystavěna nevelká budova zastávky a malá kůlna. Budova zastávky je zděná, s veřejnou čekárnou a jednou služební/provozní místností (jak nasvědčuje starý cihlový komín, byla možnost tuto neveřejnou prostoru vytápět kamny). Původní okna a vstupní dveře vzaly časem za své (dílem zubem času, dílem rukou vandalů), později již neosazeny… Hrana sypaného srpkovitého nástupiště je tvořena unifikovanými betonovými bloky. Prostory zarůstajícího nástupiště osvětluje v současnosti pět starších lamp veřejného osvětlení + nevelké svítidlo na těle zastávky, která ozařuje drážní informační ceduli s nápisem „Syřenov“. K odpočinku znaveného těla nemnohých cestujících slouží masivní dřevěná lavice v interiéru čekárny (na nástěnce nad masivní lavicí je mj. vylepeno i několik fotokopií starých obrázků pocházejících z období výstavby zdejší dráhy), za příhodného počasí lze využít i skromného pohodlí prastaré venkovní lavičky, která se nachází přímo u vchodu do čekárny…
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(Zastávka ČD Syřenov – pohled ze železničního přejezdu – křížení s místní komunikací)
Obsluhované území: - ač zastávka nese název obce Syřenov, bývá využívána – dle mých dlouholetých pozorování - především obyvateli okrajové části Nové Vsi nad Popelkou. Cestu ze zastávky Syřenov na západní okraj Nové Vsi dokonce lemují stožáry veřejného osvětlení. Zastávka dále aktivně slouží obyvatelům nedaleké vísky Krsmol. Z vlastní zkušenosti vím, že zdejší dopravnu tu a tam využijí i obyvatelé vzdálenější obce Brdo, nevzpomenout nelze ani obyvatel z obce „přes kopec“ – totiž Zboží. Největším přepravním ruchem ožívá zdejší dopravna zpravidla o víkendovém a prázdninovém čase, kdy je oblíbeným výchozím bodem na zříceniny hradů Bradlec a Kumburk… 
„Syřenov, ČSD – Kumburk 3 km (+ 230 m)                                                                 7294

Nejkratší cesta na zříceninu hradu Kumburku od žel. tratě 064. Stále stoupající cesta silnicí a lesem; rozhledy.

Od žel. zast. Syřenov (osada Brodky) přes potok Popelku k silnici, po ní na rozcestí záp. od Krsmolu. Lesní cestou nad silnici k průseku, v něm cestou ostře vzhůru na příčnou silničku (Č 98); z ní budete stoupat lesní cestou až ke zřícenině hradu Kumburk, kde žlutá končí.“
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(Zastávka ČD Syřenov – pravotočivý oblouk žel. trati na lomnickém zhlaví; v pozadí můstek přes říčku Popelku; vlevo info tabulky Ž turistické cesty)

Z pamětí dávných i nedávných: - z pragmatického pohledu starousedlíků bylo zřízení zastávky „Syřenov“ pro obyvatele podkumburských obcí poměrně značným civilizačním přínosem. Vzpomínám v této souvislosti kupř. vyprávění své babičky Vlasty (1920 – 1985; celý život bytem obec Zboží – část Pod Kumburkem), která v období 1. republiky docházela – spolu s některými sousedy – za prací do textilky v Lomnici nad Popelkou. Den co den vycházeli časně z rána, aby asi po hodině chůze dosáhli železniční staničky v Nové Vsi nad Popelkou. Zde nastoupili na vlak, který je po několika minutách jízdy dovezl do nedaleké Lomnice (cca 3.5 km). Pokud by v té době existovala železniční zastávka v Brodkách, zkrátila by se jejich nelehká cesta za prací každodenně o nějakých 5 km (z celkových 13 km pěšmo). 

Zastávka Syřenov sehrála důležitou roli i v čase našeho dětství… Tišinová podkumburská krajina nikdy neoplývala nijak záviděníhodnou veřejnou přepravní sítí. „A lepší už to určitě nebude… (“ O pracovních dnech zdejším krajem projíždělo jen několik nejnutnějších bus spojů, o víkendu pak zůstávala oblast tzv. dopravní pouští (tj. na zastávku veřejné dopravy jsou to více než 2 km pěšmo). Železniční zastávka Syřenov pro nás tak vždy byla – i přes relativně velkou vzdálenost (3.5 km - přes Kumburk), která dělí chalupu předků od Brodek – velmi důležitým  dopravním místem… A zůstává jím doposud. V upomínku na prvního předsedu SPZHK Miroslava Hirsche (1951 – 2005) nazýváme si dnešní zdejší romantickou dopravnu nostalgicky „Hirschovo nádraží“ (čelní stěnu syřenovské čekárny stále zdobí příjemný ukazatel „Hrad Kumburk“, který je Mirkovým osobním výtvorem)…
Ze zastávky Syřenov cestoval jsem jako mladík několikráte i do našeho hlavního města. Z chalupy prarodičů, ze samot Pod Kumburkem, jsem se vydal na starém kole – po klesající silnici přes vesničku Krsmol – na tamní zastávku… Zde jsem několik minut před pátou hodinou ranní nastoupil do motorového vozu (tuším řada 853) osobního vlaku, který z Lomnice nad Popelkou pokračoval (zde již jako přímý rychlík) do Prahy… Stejnou cestou navracel jsem se i zpět (od „pražského rychlíku“ se v JC odpojil motorový vůz, který dále pokračoval jako osobní vlak do Libuně (zde docházelo k připojení trpělivě čekajícího hrkotáčku z MB)), do kraje pod Kumburkem. Na syřenovské zastávce vystupoval jsem několik minut po osmé hodině večerní. „Poté následovala nejnáročnější část cesty pod Kumburk, a to zpětné vyšlapání krsmolského kopečku…“ (  Ukončím-li své vyprávění ironicky, je poutník dneška vděčen současné vrchnosti za to, že ze zdejšího nádražíčka dosáhne alespoň blízké Lomnice. Z pohledu cestovatelského zůstává zastávka Syřenov pro mou maličkost druhou nejvyužívanější železniční dopravnou, ihned po Staré Pace. 
V souvislosti ze zdejší zastávkou se mi letmo vybavuje i naše dávná skotačivá hra, kterou jsme si - jako dítka školou povinná - krátívali čas při občasném čekání na lomnický vlak… Škádlivě jsme si ji nazývali: „Od Popelky k Popelce“.(  Jednalo se o přebíhání od jednoho drážního můstku přes říčku Popelku - k druhému drážnímu můstku přes říčku Popelku. „POPELKA, levobřežní přítok Olešky v Ústí (u Staré Paky); pramení v lučinatém žlíbku nad samotami v místní části Popelka.“
 Zmiňovaný kalný lomnický tok (dříve často i obstojně zapáchající () zde vytváří velký klikatící se oblouk, kterým obchází právě osadu Brodky. Oba kovové železniční můstky přes známý podkrkonošský vodní tok jsou od sebe po koleji vzdálené cca 250 m. Oblíbeným místečkem našich návštěv býval i blízký soutok říčky Popelky se syřenovským  potůčkem Černá.

V souvislosti s osobními dětskými vláčky nelze též nevzpomenout na smíšené vlaky, které zde v onen čas poměrně často přejížděly. Jednalo se o nedlouhé soupravy, které byly tvořeny nákladními vozy (povětšinou určených pro podniky tehdejších Lomnických čokoládoven) a jedním starým osobním vozem… Neklame-li mne stárnoucí paměť, udržely se smíšené vlaky na lomnické dráze poměrně dlouho. Dokonce zde měl – dle nadšeného vyprávění jednoho železničního fandy – údajně projet poslední smíšený vlak v historii našich drah vůbec…?
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(Zastávka ČD Syřenov – lomnické zhlaví)
Mohlo být, ale nebylo: – pokud by došlo k naplnění jednoho z mnoha českých lokálkových plánů, mohly v Brodkách osobní vlaky zastavovat již o nějakých 40 let dříve. „Poloha Bradlecká Lhoty téměř vylučovala vedení dráhy přes její území. Naše obec sevřená ze třech stran kopci se tak přímo neúčastnila jednání na projektech o místní dráze. Projekty regionálních železnic byly umožněny změnou legislativy koncem 19. století a to když r. 1894 vstoupil v platnost zákon „o drahách nižšího řádu“. Ten umožňoval výstavbu železnic, u kterých byl velký profit nejistý, mimo jiné tím, že provozovatel byl po dobu 30 let zproštěn povinnosti platit daně, či mohl na stavbu získat dotace ze státních prostředků. Proto v té době vznikala řada projektů, z nichž mnohé nebyly nikdy realizovány. Mezi nimi byl i návrh dráhy Jičín – Stará Paka se zastávkami Jičín – Sedličky – Těšín – Oujezdec – Klepanda – Žďár -  Ploužnice – Nová Ves – Brodka – Ústí – Stará Paka, která se k lhoteckému katastru přibližovala ze severovýchodu.“
 Leč, smělé plány zůstaly navždy jen na papíře. Není bez zajímavosti, že na trase daného projektu není uvedena blízká Lomnice nad Popelkou…?
„ … Ploužnice – Nová Ves – Brodka – Ústí u Staré Paky… „  - jako by člověk četl v jízdním řádu naší milé lomnické lokálky. Je též pozoruhodné, že se daný projekt zmiňuje mj. o zřízení zastávky v Brodkách (samoty pod Syřenovem). Stavitelé dráhy Skalsko – Sobotka – Stará Paka (v provozu od roku 1906) zde ovšem zastávku nezřídili - první vlak v Brodkách zastavil až roku 1948, kdy zde byla postavena zastávka pro blízký Syřenov. Pokud by výše zmíněný drážní projekt doznal svého fyzického naplnění, mohla by se víska Syřenov na svém správním katastru pochlubit celkem čtyřmi železničními zastávkami – a to: „Újezdec, Klepanda, Žďár a Brodka“. Hezké…  „Ale, jako na potvoru, žáden „Syřenov“…
Předmětem drobné spekulace zůstává také možná podoba zastávky Syřenov, byla-li by tato zřízena již roku 1906, při stavbě trati Skalsko – Sobotka – Stará Paka. Je možné, že krom hlavní koleje by zdejší dopravna mohla být vybavena – jak bylo v tento čas celkem běžné - i jednou manipulační kolejí (k odvozu kupř. bohatství z hlubokých podkumburských lesů…).„(…) Proto byla na většině zastávek vybudována i jedna odstavná kolej, kam bylo možné přistavit vozy k nakládce či vykládce.“

(Zastávka ČD Syřenov – na zdejší koleji stále aktivně slouží mj. bukové pražce z roku 1956)
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(Smíšený vlak u zastávky ČSD Syřenov – 10. července 1978; zdroj: www.zelpage.cz)
Stanice ČD Stará Paka: - ve svých neumělých dílcích téměř vždy udávám jako snadný výchozí cestovatelský bod železniční stanici ve Staré Pace (jsem velkým a vytrvalým fandou kolejové dopravy; značně ovšem lituji, že se po českých kolejích prohání v drtivé většině stále jen vlaky ČD). Důležitý podkrkonošský drážní uzel prošel v uplynulých měsících tolik potřebnou modernizací. Z pohledu podkumburského poutníka došlo k zásadní změně při nástupu do vláčků-hrkotáčků směřujících do Lomnice nad Popelkou (žel. trať 064)… Od zahájení provozu na zdejší lokální dráze (1906) nastupovali cestující do nemnohých vlaků, které vyjížděly z koleje starousedlíky příznačně nazývané „pod skalou“.  „V souvislosti se zahájením provozu na trati Stará Paka – Lomnice nad Popelkou byla také rekonstruována stanice ve Staré Pace. Stará přijímací budova z roku 1858 byla zbourána a na jejím místě vyrostla malá přijímací stanice místní dráhy. K ní byla přes kolejiště postavena železná lávka.“
 Tento více než stoletý přepravní rituál vzal během minulých týdnů definitivně za své. Naše oblíbené nástupiště „pod skalou“ stalo se od roku 2012 jen příjemnou vzpomínkou…  Obdobný osud kdys potkal i onu v citaci zmiňovanou železnou lávku (odstraněna v roce 1951; následně využita jako můstek pro pěší přes železniční trať v Nové Pace). Jako nový pohodlný výchozí bod naší milé podkumburské dráhy slouží nyní nejširší cestující veřejnosti 3. nástupiště (konkrétně nástupiště 3a).  Toto příjemné nástupiště je navíc velmi příhodně položeno mezi frekventovanými perony chlumecké a liberecké dráhy.
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(Stará Paka - osobní vlak do Lomnice nad Popelkou; září 2010)
Kumburské výročí: - dne 19. listopadu 2012 uplynulo již 7 let od úmrtí p. Miroslava Hirsche, dne 29. listopadu s láskou a úctou vzpomene jeho nedožitých 61. narozenin.

„…jeho ušlechtilý zájem se časem upnul hlavně k dominantě novopackého kraje, ke zřícenině hradu Kumburk, kde se ve svém volném čase a za své prostředky, snažil, spolu se svými přáteli, suplovat roli tehdy stranou stojících pověřených institucí. Snaha o profesionální přístup při záchraně této památky vyvrcholila v roce 1992 založením Sdružení pro záchranu hradu Kumburku (SPZHK), jehož byl Mirek až do svého předčasného skonu aktivním a činorodým předsedou…“
V pátek 2. listopadu 2012 oslavilo naše Sdružení pro záchranu hradu Kumburku kulatých 20. let od svého založení.
V neděli 11. listopadu 2012 navštívil stránky www.kumburk.cz 46000 čtenář. Děkujeme. (
Syřenov – hlavní nádraží

Vaistauer Martin

bradlec@seznam.cz
XI/2012
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